PATVIRTINTA
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro
2024 m. lapkricio 26 d. jsakymu Nr. 3-415

DVIRACIU IR PESCIUJU EISMO INFRASTRUKTUROS PLANAVIMO IR
PROJEKTAVIMO TAISYKLES

I SKYRIUS
BENDROSIOS NUOSTATOS

1.  Dviraciy ir pésCiyjy eismo infrastrukttros planavimo ir projektavimo taisyklés (toliau —
Taisyklés) nustato dviraciy ir péséiyjy eismo infrastrukttros planavimo ir projektavimo reikalavimus
Lietuvos Respublikos teritorijoje.

2.  Taisyklés taikomos planuojant, projektuojant naujg, rekonstruojant ar kapitaliai
remontuojant esamg dviraciy ir pésCiyjy €isSmo infrastruktira.

3. Taisyklés taikomos kartu su statybos techniniu reglamentu STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir
vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai®, patvirtintu Lietuvos Respublikos aplinkos ministro
2011 m. gruodzio 2 d. jsakymu Nr. D1-933 ,,Dél statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014
»Gatves ir vietinés reikSmes keliai. Bendrieji reikalavimai® patvirtinimo®, ir keliy techniniu
reglamentu KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai*, patvirtintu Lietuvos Respublikos aplinkos ministro
ir Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2008 m. sausio 9 d. jsakymu Nr. D1-11/3-3 ,,Dé¢l keliy
techninio reglamento KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai“ patvirtinimo®. Tais atvejais, kai
minétuose reglamentuose nurodyti minimaliis dviraciy ir pésCiyjy eismo infrastruktiiros elementy
parametrai ar kiti rodikliai yra mazesni nei Taisyklése, rekomenduojama vadovautis Taisyklése
nurodytais minimaliais parametrais ir rodikliais.

II SKYRIUS
NUORODOS

4,  Taisyklése pateiktos nuorodos j Siuos teisés aktus ir normatyvinius statybos techninius
dokumentus:

4.1. Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatyma;

4.2. Lietuvos Respublikos teritorijy planavimo istatyma;

4.3. Keliy eismo taisykles, patvirtintas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio
11 d. nutarimu Nr. 1950 ,,Dél Keliy eismo taisykliy patvirtinimo*;

4.4. keliy techninj reglamentag KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai®, patvirtinta Lietuvos
Respublikos aplinkos ministro ir Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2008 m. sausio 9 d.
jsakymu Nr. D1-11/3-3 ,,)Dél keliy techninio reglamento KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai*
patvirtinimo*;

4.5. statybos techninj reglamenta STR 2.07.01:2003 ,,Vandentiekis ir nuoteky Salintuvas.
Pastato inZinerinés sistemos. Lauko inZineriniai tinklai®, patvirtintg Lietuvos Respublikos aplinkos
ministro 2003 m. liepos 21 d. jsakymu Nr. 390 ,,Dél statybos techninio reglamento STR 2.07.01:2003
,Vandentiekis ir nuoteky Salintuvas. Pastato inZinerinés sistemos. Lauko inZineriniai tinklai*
patvirtinimo*;

4.6. statybos techninj reglamenta STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai.
Bendrieji reikalavimai®, patvirtintg Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2014 m. birzelio 17 d.
jsakymu Nr. D1-533 ,,D¢l Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d. jsakymo
Nr. D1-933 , D¢l statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2011 ,,Gatvés. Bendrieji reikalavimai.*
patvirtinimo*



4.7. statybos techninj reglamenta STR 2.03.01:2019 ,,Statiniy prieinamumas®, patvirtinta
Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2019 m. lapkri¢io 4 d. jsakymu Nr. D1-653 ,,D¢l statybos
techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ,,Statiniy pricinamumas® patvirtinimo*;

4.8. techninj reglamentg TR 2.01:2019 ,,Automobiliy keliy ir gelezinkelio tilty ir tuneliy
projektavimas®, patvirtintg Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2019 m. birzelio 6 d. jsakymu
Nr. 3-263 ,,Dél techninio reglamento TR 2.01:2019 ,,Automobiliy keliy ir gelezinkelio tilty ir tuneliy
projektavimas® patvirtinimo*;

4.9. Apsvietimo elektros jrenginiy jrengimo taisykles, patvirtintas Lietuvos Respublikos
energetikos ministro 2011 m. vasario 3 d. jsakymu Nr. 1-28 , D¢l Apsvietimo elektros jrenginiy
jrengimo taisykliy patvirtinimo*;

4.10. Keliy $viesofory jrengimo taisykles, patvirtintas Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-81 ,Dél Keliy Sviesofory jrengimo taisykliy
patvirtinimo*;

4.11. Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles, patvirtintas Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-82 ,Dél Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykliy
patvirtinimo*;

4.12. Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles, patvirtintas Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-83 ,,Dél Kelio Zenkly jrengimo
ir vertikaliojo Zenklinimo taisykliy patvirtinimo*;

4.13. Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisykles, patvirtintas Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2020 m. rugpjtacio 28 d. jsakymu Nr. 3-487 ,,.Dél Pés¢iyjy peréjimo
per kelius ir gatves organizavimo taisykliy patvirtinimo*;

4.14. Urbanizuoty teritorijy susisieckimo sistemy planavimo normas, patvirtintas Lietuvos
Respublikos aplinkos ministro 2015 m. vasario 12 d. jsakymu Nr. D1-110,,Dél Urbanizuoty teritorijy
susisiekimo sistemy planavimo normy patvirtinimo*;

4.15. statybos rekomendacijas R 36-01 ,,Automobiliy keliy sankryzos®, patvirtintas Lietuvos
automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos generalinio direktoriaus 2002 m. vasario
7 d. jsakymu Nr. 9 ,,Dél Automobiliy keliy statybos rekomendacijy patvirtinimo*;

4.16. Automobiliy keliy standartizuoty dangy konstrukcijy projektavimo taisykles KPT SDK 19,
patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisickimo ministerijos generalinio
direktoriaus 2019 m. sausio 25 jsakymu Nr. V-16 ,,Dél Automobiliy keliy standartizuoty dangy
konstrukcijy projektavimo taisykliy KPT SDK 19 patvirtinimo*;

4.17. Automobiliy keliy transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemy projektavimo
taisykles KPT TAS 09, patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos generalinio direktoriaus 2010 m. sausio 7 d. jsakymu Nr. V-48 , D¢l Automobiliy keliy
transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemy projektavimo taisykliy KPT TAS 09 patvirtinimo*;

4.18. Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijas
R ISEP 10, patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
generalinio direktoriaus 2010 m. birzelio 9 d. jsakymu Nr. V-146 ,.D¢l Inzineriniy saugaus eismo
priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijy R ISEP 10 patvirtinimo*;

4.19. Ziediniy sankryzy projektavimo metodinius nurodymus MN ZSP 12, patvirtintus
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2012 m. geguzés 7 d.
jsakymu Nr. V-106 ,Dél Ziediniy sankryZzy projektavimo metodiniy nurodymy MN ZSP 12
patvirtinimo*;

4.20. Automobiliy keliy vandens nuleidimo sistemy projektavimo taisykles KPT VNS 16,
patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus
2016 m. rugpjucio 31 d. jsakymu Nr. V-476 ,.D¢l Automobiliy keliy vandens nuleidimo sistemy
projektavimo taisykliy KPT VNS 16 patvirtinimo*;

4.21. standarta CEN/TR 13201-1 ,Keliy apSvietimas. 1 dalis. ApSvietimo klasiy parinkimo
vadovas®,
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4.22. tarptautinj standarta ISO 21542 , Pastaty statyba. UZstatytos aplinkos prieinamumas ir
naudojamumas*.

III SKYRIUS
PAGRINDINES SAVOKOS

5.  Taisyklése vartojamos sagvokos:

5.1. Dviradiy ir pés€iyju juosta — dviraCiy ir pésCiyjy eismui skirta vaziuojamosios kelio
dalies juosta, atskirta horizontaliojo Zenklinimo linija ir pazyméta dviracio arba dviracio ir pés¢iojo
simboliais.

5.2. Dviradiy pervaza — dviraciy eismui skirta vaziuojamosios kelio dalies kirtimo vieta,
paZymeéta horizontaliojo Zenklinimo linijomis.

5.3. Dviradiy transporto infrastruktiira — dviraciy trasy, dviraciy eismo organizavimo
priemoniy, dvira¢iy stoveéjimo ir saugojimo aiksteliy, reikiamy statiniy ir jrenginiy visuma.

5.4. Dviradiy trasa — judéjimo krypti rodanti dviraCiy eismui skirta zemés arba statinio
pavirSiaus juosta, kuri apima dvira¢iy takus, dviraciy gatves, pés¢iyjy ir dviraciy takus, dviraciy
juostas ir kelio (gatvés) dalis, kuriomis dvira¢iy eismas vyksta bendrame sraute.

5.5. Misriojo eismo gatvé — gatvé, kurioje dvira¢iy ir motoriniy transporto priemoniy eismas
vyksta vaziuojamaja kelio dalimi bendrame sraute.

5.6. Nezymeétoji dviradiy pervaza — inzinerinémis priemonémis dviradiy eismui pritaikyta
vaziuojamosios kelio dalies kirtimo vieta, nepazyméta horizontaliojo zenklinimo linijomis.

6.  Kitos Taisyklése vartojamos sgvokos suprantamos taip, kaip jos apibréztos Saugaus
eismo automobiliy keliais jstatyme [4.1], Keliy eismo taisyklése [4.3], keliy techniniame reglamente
KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai“ [4.4], statybos techniniame reglamente STR 2.06.04:2014
,,Gatvés ir vietinés reik§més keliai. Bendrieji reikalavimai [4.6], statybos techniniame reglamente
STR 2.03.01:2019 ,Statiniy pricinamumas“ [4.7], techniniame reglamente TR 2.01:2019
,,2Automobiliy keliy ir geleZinkelio tilty ir tuneliy projektavimas* [4.8], Pés¢iyjy peréjimo per kelius
ir gatves organizavimo taisyklése [4.13].

5 IV SKYRIUS
DVIRACIU TRANSPORTO INFRASTRUKTUROS PLANAVIMO PRINCIPAI

PIRMASIS SKIRSNIS
BENDROSIOS NUOSTATOS

7.  DviraCiy trasos, kaip viena i$ susisiekimo sistemos daliy, planuojamos vadovaujantis
Teritorijy planavimo jstatymu [4.2], Urbanizuoty teritorijy susisickimo sistemy planavimo normomis
[4.14] ir kitais Lietuvos Respublikos teisés aktais.

8.  Dviraéiy transporto infrastruktiiros planavimas yra visuomenés judumo tobulinimo
procesas, apimantis tarpusavyje susiety ir vientisy dviraciy trasy, dviraCiy eismo organizavimo
priemoniy, dviraCiy stovejimo ir saugojimo aikSteliy planavima, pagrista dviraciy naudotojy
poreikiais.

9.  Dviraéiy transporto infrastruktiira planuojama vadovaujantis Siomis nuostatomis:

9.1. dviraiy vairuotojai yra jvairialypé eismo dalyviy grupé, todél dviraciy transporto
infrastruktira turi biti planuojama ir projektuojama taip, kad ja saugiai galéty naudotis jvairaus
amziaus, gebéjimy ir patirties dviraciy vairuotojai;

9.2. dviraciy vairuotojai turi biiti apsaugoti nuo intensyvaus motoriniy transporto priemoniy
eismo taikant fizinio atskyrimo priemones arba maZzinant motoriniy transporto priemoniy greitj ir
intensyvumga tuose keliuose ir gatvése, kuriuose dviraCiy eismas organizuojamas vaziuojamojoje
dalyje; be to, dviratis yra transporto priemoné, todél dviraciy eisma rekomenduojama fiziskai atskirti
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ir nuo pésciyjy eismo (iSskyrus atvejus, kai eismo dalyviy eismas gali vykti bendrame sraute, kaip
numato Keliy eismo taisyklés [4.3]);

9.3. vaziavimas dvira¢iu reikalauja fiziniy vairuotojo pastangy, todé¢l turi bati vengiama
nereikalingy stabdymo, Iétéjimo ar greitéjimo manevry, trasos reljefas turi bati parenkamas taip, kad
susidaryty kuo mazesnis auk$¢iy skirtumas;

9.4. dviraCiy eismo organizavimo sprendiniai turi bati aiSk@is ir suprantami tiek dviraciy
vairuotojams, tiek kitiems eismo dalyviams.

10. Dviraciy transporto infrastruktiira planuojama vadovaujantis $iais principais:

10.1. Vientisumo (integruotumo) principu: dviraciy trasy tinklas turi buti vientisas,
nenutriikstantis ir integruotas j bendrg transporto sistemg. Vadovaujantis §iuo principu, dviraciy
eismo infrastruktiira turi buti kuriama taip, kad dviracio vairuotojas turéty galimybe pasiekti kelionés
tikslg naudodamas vienos rtsies transporto priemong — dviratj (marSrutas gali testis ir per skirtingy
tipy dviraCily trasas, pavyzdziui, dvira¢iy takas—dviraCiy juosta—dviraCiy takas) arba atlikti
daugiariiSig kelione, pavyzdziui, dalj kelionés vaziuoti dviraciu, dalj — vieSuoju transportu. Pastaruoju
atveju, svarbu jrengti ir kitus dviraciy transporto infrastruktiiros elementus, tokius kaip dviraciy
stovéjimo ar saugojimo aikstelés, spintelés dviracio vairuotojo daiktams (pavyzdziui, $almui).
Paprastai tokia infrastruktiira jrengiama autobusy, gelezinkeliy stotyse ir pan.

10.2. Tiesumo principu: dviraciy trasy tinklas formuojamas taip, kad buty pranaSesnis kelionés
ilgio ir laiko atzvilgiu, palyginti su kity rasiy transportu, t. y. traukos objektai tarpusavyje sujungiami
trumpiausiu atstumu, vengiant nebutiny apvaziavimy ir lanksty, uztikrinant dvira¢iy eismo
organizavimg sankryzose maziausiomis laiko sgnaudomis, jrengiant dviraCiy stovéjimo vietas
patogiose vietose. Jgyvendinant §j principg rekomenduojama apsvarstyti tokius eismo organizavimo
sprendinius kaip dvipusis dviraciy eismas vienpusio motorizuoto eismo gatvése, speciallis marsrutai
dvira¢iy vairuotojams ir pan. Taip pat, trumpesné trasa reikalauja maziau jrengimo ir priezitros
iSlaidy.

10.3. Saugumo principu (orientuotu ne tik j eismo saugumg, bet ir j dviradio vairuotojo
sveikata, t.y. streso, terSaly bei triukSmo poveikio mazinimg): dviraCiy trasy tinkle turi biti
uztikrintas dviraciy vairuotojy ir kity eismo dalyviy saugumas, sumazintos visos galimos grésmés,
kiek jmanoma stengiamasi iSvengti greicio ir masés skirtumy, t. y. reikia vengti sgly¢io su intensyvaus
motoriniy transporto priemoniy eismo keliais ir gatvémis, vengti konfliktiniy situacijy sankryzose,
stengtis atskirti eismo dalyviy srautus, mazinti greit] eismo trajektorijy susikirtimo taskuose (tiek
motoriniy transporto priemoniy, tiek dviraciy), uztikrinti dviraciy trasy atpazjstamuma ir vienoduma,
taip sudarant aiskias eismo organizavimo salygas visiems eismo dalyviams.

10.4. Patogumo principu: dvira¢iy trasy danga turi biiti lygi, nustatyto plocio ir nuolydzio, turi
bati uztikrintas sklandus vaziavimas ir projektinis greitis, lictaus vandens surinkimas ir nuleidimas.
Dviraéiy trasos turi biiti pazenklintos kelio zenklais ir horizontaliuoju Zenklinimu, uztikrintas aiSkus
marSrutinis orientavimas (trasy marsrutai, marSruto kryptis, nuorodos j lankytinus objektus ir pan.);
tinkamose vietose jrengta dviraciy stovejimo infrastruktiira, poilsio aiksStelés ir pan.

10.5. Patrauklumo principu: dviraciy transporto infrastruktira turi biti formuojama kaip
neatsiejama krastovaizdzio dalis, kiek jmanoma toliau nuo tarSos ir triuk§mo Saltiniy. DviraCiy trasos
uztikrinti dvira¢iy trasos turi buti apsviestos.

11. Dviraciy transporto infrastrukttiros planavimo principy taikymas ir jgyvendinimas
priklauso nuo kelionés paskirties. Dviratis naudojamas kasdienio susisiekimo, turistiniais,
rekreaciniais ir sveikatingumo tikslais (zr. Taisykliy 11.1-11.4 papunkéius):

11.1. Kasdienio susisiekimo kelionéms svarbus susisiekimas tarp gyvenamosios vietos ir
darbo, ugdymo, sveikatos prieziiiros jstaigy, apsipirkimo viety, laisvalaikio objekty ir pan. Sig
dvira¢iy naudotojy grupg sudaro moksleiviai, studentai, darbingo ir vyresnio amziaus Zmonés, todél
planuojant tinklg butina jvertinti jy specifinius poreikius (pavyzdziui, moksleiviams svarbus saugus
susisiekimas su ugdymo ir laisvalaikio organizavimo jstaigomis, vyresnio amziaus Zmonéms — Su
sveikatos prieziliros jstaigomis ir pan.), todél, parenkant dviraciy trasos tipa, bltina atsizvelgti |
tikétinas dviraCiy eismo naudotojy grupes ir prioritetg skirti saugesniy tipy dviraCiy trasoms).
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Kasdienio susisiekimo kelionéms reikalingas tankus dviraciy trasy tinklas, greitas, saugus ir tiesus
marSrutas, kokybiSka danga, sgsaja su vieSuoju transportu. Siekiant didinti dviratiy eismo
patraukluma, esant galimybei, dviraCiy trasos turéty biti planuojamos per parkus, Salia vandens
telkiniy ir pan. Vidutinis kasdienio susisiekimo kelionés ilgis yra apie 5—7 km, taciau vidutiniuose ir
dideliuose miestuose tokios kelionés ilgis gali siekti 8-9 km.

11.2. Naudojant dviraCius turizmui, svarbios susisiekimo trasos, jungian¢ios miestus, jy
centrus, nacionalinius ir regioninius parkus, gamtos, istorijos, kultiiros paminklus, turistines vietoves
ir pan. Savaitgalio i8vyky mégéjams patraukliis pazintiniai Ziediniai marsrutai, kuriy ilgis siekia iKi
80 km. | keletg dieny trunkancias keliones vykstantys turistai renkasi jdomy marsrutg ir itin vertina
eismo saugumg, vaziavimo patoguma, trasy tiesuma bei turistinés infrastruktiiros kokybe.

11.3. Naudojantiems dviracius rekreaciniais tikslais patraukliis dvira¢iy marSrutai regionuose,
reprezentuojaniuose krastovaizdziy jvairove, etnografing kultlirg, Salies istorijos ir kultiiros jvykiy
vietas, gamtos ir kultiiros pavelda, visy pirma — nacionaliniuose ir regioniniuose parkuose. Svarbiausi
reikalavimai — marSruto patrauklumas, pazintinis trasomis susiety objekty turiningumas. Ypac
pageidautini Ziediniai 2040 km marSrutai, nes didel¢ dalis tokio tipo keliautojy dviraCius atsiveza
kitomis transporto priemonémis. Tokiy marSruty naudotojai nekelia reikalavimy dviraciy trasy
tiesumui, vientisumui.

11.4. Naudojant dvira¢ius sveikatingumo reikméms, svarbios susisiekimo trasos gamtos
aplinkoje. Sinaudotojy grupé — tai pavieniai sveiko gyvenimo biido mégéjai, ju grupés, $eimos. ToKiy
dvira¢iy naudotojy daugiau miestuose, ypa¢ kurortuose. Kelionés ilgis — nuo 2 km iki 10 km.

ANTRASIS SKIRSNIS
DVIRACIU TRASU KATEGORIJOS IR FUNKCINE PASKIRTIS

12. Dviraciy trasos pagal reik§me skirstomos j valstybinés reikSmés ir vietinés reikSmés
dviraciy trasas.

13. Dviraciy trasos pagal dviraciy trasy svarbg ir atlickamg funkcijg skirstomos j kategorijas
(zr. 1 lentele).

1 lentelé. Dviraciy trasy klasifikacija pagal funkcing paskirtj ir kategorija

Indeksas | Projektinis greitis, km/h | Funkciné paskirtis Kategorija
Valstybinés reik§més dviraciy trasos
Vi Tranzitin Tarptautiné
v V> 30 Nacionaliné
V3 Skirstomoji Regioniné
V4 20 Privaziuojamoji Pagalbiné
Vietinés reik§meés dviraciy trasos
E = 30 Tranzitiné Magistraliné
E, Skirstomoji Rajoniné
F 20 Privaziuojamoji Pagalbiné

14. Dviraciy trasy kategorijos atspindi trasy hierarchija pagal funkcing paskirtj ir yra skirtos
atitinkamiems susisiekimo rySiams uztikrinti:

14.1. tarptautinés dviraciy trasos uztikrina rySius tarp pagrindiniy tarptautiniy, nacionaliniy ir
regioniniy dviraciy turizmo traukos objekty (miesty, saugomy teritorijy, reikSmingy kultliros ir
gamtos paveldo paminkly, stambiy rekreaciniy zony) tarptautiniais dviraciy turizmo marSrutais,
kertanciais Salies teritorija;

14.2. nacionalinés dviraciy trasos uztikrina rySius tarp pagrindiniy nacionaliniy dviraciy
turizmo ir rekreacijos traukos objekty (miesty, miesteliy, saugomy teritorijy, kultiros ir gamtos
paveldo paminkly); rySius valstybiniuose parkuose, rekreaciniuose regionuose ir nuo jy iki miesty,
miesteliy, pagal nacionalinius dviraciy turizmo marsSrutus bei tarp miesty skirtingose savivaldybése;
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14.3. regioninés dviraciy trasos uztikrina rySius tarp pagrindiniy regioniniy dvira¢iy turizmo ir
rekreacijos traukos objekty (miesty, miesteliy, saugomy teritorijy, kultiiros ir gamtos paveldo
paminkly); rySius tarp savivaldybés miesty, miesteliy ir kity traukos objekty, esanciy savivaldybés
teritorijoje; rysius valstybiniuose parkuose, rekreaciniuose regionuose ir nuo jy iki miesty, miesteliy,
pagal regioninius dviraciy turizmo marsrutus bei tarp miesty skirtingose savivaldybése;

14.4. magistralinés dviraciy trasos uztikrina miesto centro rySius su gyvenamaisiais rajonais,
didZiausiomis darbo ir mokymosi viety zonomis, kitais savivaldybés teritorijos traukos objektais; $i0S
trasos atlieka tranziting funkcijg ir uztikrina ry$ius su tarptautinémis, nacionalinémis ir regioninémis
dvira¢iy trasomis; tokios trasos skirtos dideliam dviraciy eismo Srautui greitai ir patogiai nukeliauti
ilgas distancijas miesto viduje, turéti kuo mazesnj salytj su kitais eismo dalyviais ir pan.;

14.5. rajoninés dviraciy trasos uztikrina miesto gyvenamuyjy rajony rysius su darbo, mokymosi,
poilsio, lokaliomis rekreacijos vietomis; $ios trasos atlieka skirstomaja funkcijg ir uztikrina rySius su
magistralinémis ir pagalbinémis dviraciy trasomis;

14.6. pagalbinés dvira¢iy trasos atlieka privaziuojamgja funkcijg nuo pradinio iki galutinio
kelionés tasko ir uztikrina rySius su rajoninémis, regioninémis trasomis; pagalbinés dviraciy trasos
paprastai sutampa su esamomis pagalbinémis gatvémis, kiemais, aiks$témis, skverais, taciau prireikus
gali buti projektuojamos ir atskirai.

TRECIASIS SKIRSNIS
DVIRACIU TRASU TINKLO PLANAVIMO ETAPAI

15. Pagrindinis dviraciy transporto infrastruktiiros planavimo elementas yra dviraciy trasa.
Tai bendriné sagvoka, apimanti visas galimas dviraciy eismo organizavimo formas: eismg dviraciy
takais, pésCiyjy ir dviraciy takais, dviraciy gatvémis, dviraciy juostomis bei dviraéiy eisma dviraciy
trasomis bendrame sraute.

16. Dviraciy trasy tinklo planavimo proceso tikslas — saugiais ir patogiais marsrutais sujungti
tarpusavyje traukos objektus, siekiant ne tik iSlaikyti esamus dvirac¢iy vairuotojus, bet ir skatinti
daugiau eismo dalyviy rinktis dviracius.

17. Planuojant kasdieniam susisiekimui skirtas trasas reikia siekti, kad dviracio vairuotojas i$
savo i8vykimo vietos (namy) galéty pasiekti kuo daugiau traukos objekty. Paprastai visi gyvenamieji
rajonai laikomi i§vykimo vietomis, todél planuojant trasy tinklg juos reikia sujungti su kuo didesniu
traukos objekty skai¢iumi. Pagrindiniai kasdieniam susisiekimui skirti dvirac¢iy vairuotojy traukos
objektai yra Sie:

17.1. miesto centras;

17.2. autobusy ir gelezinkelio stotys;

17.3. jmongs ir verslo parkai,

17.4. prekybos centrai;

17.5. ugdymo jstaigos (ikimokyklinio ir mokyklinio ugdymo jstaigos, progimnazijos,
gimnazijos, kolegijos, universitetai ir pan.);

17.6. sveikatos prieziiiros jstaigos;

17.7. aktyvios komercijos gatvés (miesty gatvés/ vietos, kuriose didelé koncentracija
parduotuviy, restorany, bary ir kt.);

17.8. sporto Klubai;

17.9. seniiinijos, kultiiros centrai, bibliotekos, kapinés ir pan.

18. Dviraciy trasy tinklas planuojamas etapais, apraSytais Taisykliy 19-21 punktuose.

19. Pirmame planavimo etape planuojamas pageidaujamas trasy tinklas, tiesinémis jungtimis
jungiant traukos objektus. Dauguma svarbiy traukos viety yra miesto centre, todél paprastai
planuojamas spindulinis dviraciy trasy tinklas (zr. 1(1) pav.). Aplink miesto centrg taip pat naudinga
planuoti ziedines dviraciy trasas, taip tarpusavyje sujungiant gyvenamuosius rajonus ir pasalinant
poreikj i§ vieno gyvenamojo rajono j kitg vykti per miesto centra.

20. Antrame planavimo etape, pasitelkiant pirmame etape suplanuotas jungtis, formuojami
dvira¢iy trasy marsrutai (zr. 1(2) pav.). Marsrutai planuojami atsizvelgiant tiek j pagrindinius
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planavimo principus (zr. Taisykliy 10 punkta), tiek i egzistuojancia keliy, gatviy ir dviraciy transporto
infrastruktiirg. Atliekant esamo dviraciy trasy tinklo analiz¢ nustatomos esamos jungtys, jvertinama
dvira¢iy trasy infrastruktiiros biiklé (kelio danga, nuolydziai ir pan.) bei tinkamumas dviraciy eismui
(matomumas, kreiviy spinduliai ir pan.), taip pat nustatomos trikstamos dviraciy trasy tinklo jungtys
ar Kiti trikstami infrastruktiiros elementai (pavyzdziui, dvira¢iy stovéjimo vietos). Siame etape taip
pat svarbu jvertinti ir tai, kokio tipo dviraciy trasa (zr. 3 pav.) galima vienoje ar Kitoje marsruto dalyje.
Be to, formuojant dviraciy trasy tinklg labai naudingi dvira¢iy eismo intensyvumo duomenys, kurie
gali padéti nustatyti pagrindinius dvira¢iy eismo marsrutus bei dviraciy trasy hierarchijg tinkle
(pagrindiniy dviraéiy trasy tinklg reikia planuoti taip, kad jis patenkinty intensyvesnio dviraciy eisSmo
poreikj).

21. Treciame ir ketvirtame planavimo etapuose planuojamoms dvira¢iy trasoms suteikiamos
kategorijos. Antrame planavimo etape sudarytoms jungtims tarp traukos objekty (zr. 1(3) pav.)
suteikiamos kategorijos, atsizvelgiant j funkcing paskirtj ir susisiekimo rySius, apraSytus Taisykliy
14 punkte. Suteikiant kategorijas dviraciy trasoms turi bati iSlaikoma hierarchija pagal funkcing
paskirtj, t. y. privaziavimo funkcijg atliekancios trasos jungiasi su skirstomaja funkcijg atliekanciomis
trasomis, pastarosios — su tranziting funkcijg atlickan¢iomis trasomis ir atvirks¢iai. Tam, kad dviracio
vairuotojas i§ savo i§vykimo vietos (namy) pasiekty pagrindines (rajonines ar magistralines) trasas,
planuojamas pagalbiniy trasy tinklas (zr. 1(4) pav.). Rekomenduojama, kad pagalbinés trasos biity
400-500 m ilgio, taciau pradiniame tinklo kiirimo etape Sis atstumas gali siekti iki 1 000 m.
Pagalbiniy trasy tinklas daznai planuojamas ramaus eismo gatvése, gyvenamosiose zonose, kur
dviraCiy eismas yra patogus ir pakankamai saugus organizuoti jj vaZziuojamojoje dalyje (t.Y.
bendrame sraute). Priklausomai nuo gyvenamosios vietovés teritorijos dydzio ir reikalingy
susisiekimo ry$iy, gyvenamosios vietoves dviraciy trasy tinklas gali biiti sudarytas panaudojant ne
visas dviraciy trasy kategorijas, pavyzdziui, nedidelio miesto dviraciy trasy tinklg gali sudaryti tik
rajoninés ir pagalbinés kategorijos dviraciy trasos (zr. 1 lentele ir Taisykliy 14 punktg).

= Magistralinés trasos
Rajoninés trasos
=== Pagalbinés trasos

Magistralinés trasos
——— Rajoninés trasos P

1 pav. Vietinés reikSmés dviraCiy trasy planavimo pavyzdys
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22. Planuojant turistinéms ir rekreacinéms kelionéms skirtas trasas turi biiti jvertintos jungtys
su jomis. Priklausomai nuo rekreacinés zonos vietos, susisiekimas su ja gali blti organizuojamas
dviraciais, motorinémis transporto priemonémis ir / arba viesuoju transportu (pavyzdziui, traukiniuy).

23. Turistinés ir rekreacinés kelionés gali biiti vienos dienos arba keliy dieny. Vienos dienos
kelionéms pageidaujami ziediniai marSrutai iki vieno ar keleto lankytiny objekty. Pagrindinis tokiy
dviraciy vairuotojy poreikis yra kelionés marsrutas saugioje gamtos aplinkoje su galimybe pailséti
graziose vietoveése, poilsio aikstelés ir pan. Dvira¢iy vairuotojams, keliaujantiems daugiau nei vieng
dieng, be minéty poreikiy, atsiranda poreikis nakvynei, todél planuojant dvira¢iy trasy marsruta reikia
numatyti susisiekima su apgyvendinimo jstaigomis, kempingals ir pan.

24. Turistinéms ir rekreacinéms kelionéms skirty marsruty pavyzdziai pateikti 2 paveiksle.

25. Valstybiniai ir vietiniai dvira¢iy trasy tinklai turi biiti suderinti tarpusavyje, kaip
reglamentuoja Teritorijy planavimo jstatymas [4.2].

b)

2 pav. Turistinéms ir rekreacinéms kelionéms skirty marSruty pavyzdziai: a) vienos dienos kelioné;
b) keliy dieny kelioné

V SKYRIUS
DVIRACIU TRASU PROJEKTAVIMO REIKALAVIMAI

PIRMASIS SKIRSNIS
BENDROSIOS NUOSTATOS

26. Dviraciy trasos ir kita infrastruktiira, skirta dviraciy eismui bei stovejimui, turi biti
projektuojamos jvairaus amziaus ir gebéjimy dvira¢iy vairuotojams, jvertinant jvairiy naudotojy
grupiy poreikius, skirtingus gebéjimus jveikti sudétingas eismo situacijas, skirtingg vaziavimo greitj,
skirtingy tipy dviracius (pavyzdziui, dviraciai su prickabomis arba pusprickabémis, Krovininiai
dviradiai, elektriniai dviraciai) ir atitinkamai parenkant jiems reikalingos infrastrukttiros techninius
matmenis (plotis, ilgis, postkio spindulys ir pan.).

27. Dviraciy trasos ir kita infrastruktiira, skirta dviraciy eismui bei stovéjimui, turi biiti
projektuojamos taip, kad dviraCiy vairuotojai galéty lengvai ir patogiai jomis naudotis ir taip bity
skatinamas dviraciy eismas.

28. Projektuojamos dviraciy trasos turi uztikrinti patogy susisiekimg dviraéiu, dviraciy eismo
vaziavimo kokybe bei dviraciy vairuotojy ir kity eismo dalyviy sauguma.
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ANTRASIS SKIRSNIS
DVIRACIU TRASU TIPAI IR JU PARINKIMAS

Dviraciy trasy tipai

29. Dviraciy trasos skirstomos j $iuos tipus:

29.1. dviraciy takas;

29.2. pésciyjy ir dviraciy takas (t. y. misriojo eismo takas, kuriame péscéiyjy ir dviraéiy eismo
zonos neatskirtos);

29.3. dviraciy gatve;

29.4. dviraCiy juosta;

29.5. dviraCiy ir pésCiyjy juosta; dviraCiy ir péséiyjy juosta taikoma 2-1 kelio ar gatvés
skersiniame profilyje; pésCiyjy eismas gali biti organizuojamas tik tuo atveju, jeigu palei kelig ar
gatve néra pésciyjy eismui skirtos infrastruktiros; 2-1 kelias ar gatvé — tai i§ dalies miSriojo eismo
kelias ar gatveé, kurio vaziuojamojoje dalyje abiejose pusése yra dviraciy ir pés¢iyjy juostos, atskirtos
horizontaliojo Zenklinimo linijomis, ir viena juosta, skirta motoriniy transporto priemoniy eismui;

29.6. misriojo eismo gatve;

29.7. gyvenamoji zona.

30. Dviraciy trasy tipinés schemos pateiktos 2 lenteléje.
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2 lentelé. Dviraciy trasy tipinés schemos

Dviracdiy trasos

. Zenklinimas Tipiné schema
tipas

Dviraciy takas

Pésciyjy ir
dviraciy takas

Dviraciy gatvé

Dviraciy juosta

Dviraciy ir
pésCiyjy juosta

Misriojo eismo
gatve A
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Dviraciy trasy tipo parinkimas

31. Parenkant dviraciy trasos tipg turi buti atsizvelgiama ] dviraiy trasy kategorija
(7r. 3 lentele). Siame etape svarbu jvertinti dviraiy trasos kategorijos, funkcinés paskirties
(zr. 14 punkta) ir dviraciy trasos tipo tarpusavio sarysj, todél turi biiti parenkamas toks trasos tipas,
kuris uztikrinty kategorijai ir funkcinei paskir¢iai keliamus reikalavimus (zr. 1 lentele), t. y. projektinj
vaziavimo greitj ir nuo jo priklausancius geometrinius trasy parametrus (pavyzdziui, trasos kreiviy
spinduliai, matomumo salygos ir pan.), salytj su kity eismo dalyviy eismu.

3 lentelé. Rekomenduojami dviraciy trasy tipai, atsizvelgiant j trasy kategorijas

UZ kelio ar gatvés
vaZiuojamosios Kelio ar gatvés vaZiuojamojoje dalyje
dalies ribu
Kategorija £ ., Péstiyjy Eismo juosta ;g . ;Z zg?;::]’ee;sr?&se
i M . £ £ | Misriojo | Gyve-
= dviradiy | Dviradiy Dviraciy ir < % X .
= takas? juosta pésciujy juosta? | R elsm% namoji
gatvé zona
Leistinas vaziavimo greitis kelio ar gatvés vaziuojamojoje dalyje, Vieist, Km/h
| 50 | 50" | 30 | 3 | 20
Uz gyvenvietés riby
Tarptautiné +9)
Nacionaliné + + +
Regioniné + + +
Pagalbiné (+) + +
Gyvenvietéje
Magistraliné +9 +
Rajoniné + + + (+) + (+)
Pagalbiné (+) + + + + +
Pastabos:

(+) Taikoma iSimtiniais atvejais, pavyzdZziui, ankstose vietose, apribotose privaéiy zemés sklypy ar esamo uZstatymo.
D Pésciyjy ir dviradiy takas gali biiti taikomas tik ankstose vietose, apribotose privaciy zemés sklypy ar esamo
uZstatymo, miesto periferinése zonose arba tarp gyvenvieciy, kai dviraciy ir pésCiyjy eismo intensyvumas yra mazas
(zr. Taisykliy 59 punkta ir 14 pav.). Netaikomas rekreacinése trasose.

2 Dviraciy ir pés¢iyjy juosta taikoma 2-1 kelio ar gatvés skersiniame profilyje.

% P¢s¢iyjy eismas organizuojamas atskirai jrengtais pés¢iyjy takais / Saligatviais.

Y Uz gyvenvietés riby dvira¢iy ir pés¢iyjy juostos gali biiti taikomos keliuose, kuriuose leistinas vaziavimo greitis
apribotas iki 60 km/h, paprastai taikomos gyvenvie€iy prieigose arba susisiekimui tarp gretimy gyvenvie¢iy.

32. Dviradiy trasos tipas parenkamas atsizvelgiant  leisting motoriniy transporto priemoniy
vaziavimo greitj ir motoriniy transporto priemoniy eismo intensyvumga (zr. 3 pav.) bei Taisykliy 33—
35 punkty reikalavimus. Jeigu yra zZinomas faktinis motoriniy transporto priemoniy vaziavimo greitis
pagal 85-0jo procentilio reik§me¢, rekomenduojama trasos tipa parinkti atsizvelgiant | jj.
Nepriklausan¢iy nuo keliy ar gatviy tinklo dviraciy trasy, kurios numatomos atokiau nuo kelio ar
gatves, tipas (t. y. dviraciy takas arba pésciyjy ir dviraciy takas) parenkamas atsizvelgiant j dviraciy
ir pés¢iyjy eismo organizavimo poreikius.

33. Dviraéiy trasos tipas gyvenvietés (miesty, miesteliy, kompaktiskai uZstatyty kaimy
teritorijy) gatvése ir vietinés reikSmés keliuose parenkamas vadovaujantis 3 paveikslu ir Taisykliy
35 punkto reikalavimais. Dvira¢iy eismui organizuoti gali buiti naudojami visi dviraciy trasy tipai.

34. Dviraéiy eismui organizuoti uz gyvenvietés riby esanciuose valstybinés reik§més keliy
ruozuose gali biiti projektuojami dviraciy takai, pésCiyjy ir dviraciy takai bei dviraéiy ir pésCiyjy
juostos. Dviraciy taky poreikis ir tipas parenkamas vadovaujantis keliy techniniu reglamentu
KTR 1.01:2008 [4.4] bei atsizvelgiant j 3 paveiksla ir Taisykliy 35 punkto reikalavimus.
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Labai

aukstas
950—-1200
tr. pr./h

Takas, fiziSkai atskirtas
nuo kelio (gatvés)
vaziuojamosios dalies

Aukstas
750-950
tr. pr./h

Takas, fiziskai atskirtas nuo

v O
Pt = 3 . i 3 P
£ $ 2 kelio (gatvés) vaziuojamosios
= Y 0 5 f -
2 8s dalies Sonine skiriamaja
= . . 5 5
i Galima saileyti juosta ir (arba) grioviu7)
dviraCiy eismui skirtg
infrastruktiirg, taciau
3 5 T néra biitina
ETH
L o
N & 5

Dviraciy eismas
vaziuojamojoje dalyje

1), 2), 3), 4)

Labai

zemas
0-150
tr. pr./h

(Motoriniy transporto priemoniy poveikis dviraciy vairuotojams)

30 50 60 90
Motoriniy transporto priemoniy greitis, km/h

Motoriniy transporto priemoniy eismo intensyvumas abiem kryptimis

Pastabos:

1) Dviradiy gatvés, misriojo eismo gatvés, kai péséiyjy eismas organizuojamas atskirai jrengtais
takais / Saligatviais, ir gyvenamoji zona gali buti taikoma tik gyvenvietése.

2) Dviradiy gatvés gali bati taikomos, kai motoriniy transporto priemoniy vaziavimo greitis <30 km/h, motoriniy
transporto priemoniy eismo intensyvumas <200 tr. pr./h (pageidautinas — 100 tr. pr./h).

3) Misriojo eismo gatvéje, kai péséiyjy eismas organizuojamas atskirai jrengtais takais / Saligatviais, dviraciy
eismas gali bati organizuojamas, kai motoriniy transporto priemoniy vaziavimo greitis <30 km/h, pageidautinas
motoriniy transporto priemoniy eismo intensyvumas <300 tr. pr./h.

4) Gyvenamojoje zonoje motoriniy transporto priemoniy vaziavimo greitis <20 km/h.

5) Dviradiy juostos gali biiti taikomos, kai motoriniy transporto priemoniy vaziavimo greitis <50 km/h; gatvé gali
biiti ne daugiau kaip dviejy eismo juosty.

6) Dviraciy ir pés¢iyjy juosta gali biiti taikoma keliuose ar gatvése, kuriuose motoriniy transporto priemoniy eismo
intensyvumas <600 tr. pr./h (rekomenduojamas <300 tr. pr./h).

7) Papildomai gali biiti jrengiamas apsauginis barjeras.

3 pav. Dvira¢iy trasos tipo parinkimas, atsizvelgiant j motoriniy transporto priemoniy intensyvuma
bei vaziavimo greit]

35. Kai yra galimybé pasirinkti i§ keliy dviraciy trasy tipy, prioritetas turi biiti skiriamas
saugesniam dviraéiy trasy tipui (Zr. 2 lentelg), be to, turi buti jvertinti Sie kriterijai:

35.1. vieSojo ir krovininio transporto eismo intensyvumas ir jo keliamos grésmés lenkiant
arba atliekant postkio manevra; kuo didesnis viesojo ir krovininio transporto eismo intensyvumas,
tuo didesnis prioritetas (parenkant trasos tipg) turi biiti teikiamas trasai, atskirtai nuo vaziuojamosios
dalies: gyvenvietéje — Sonine skiriamaja juosta, uz gyvenvietés riby — trasai uz kelio zemeés sankasos
riby (uz vandens nuleidimo zonos (griovio));

35.2. dviradiy eismo intensyvumas piko metu; Kuo intensyvesnis dviraCiy eismas, tuo
didesnis prioritetas (parenkant trasos tipg) turi biiti teikiamas dviraCiy takui, atskirtam tiek nuo
pésCiyjy eismo, tiek nuo vaZiuojamosios dalies: gyvenvietéje — Sonine skiriamgja juosta, uZz
gyvenvietés riby — takui uz kelio Zemés sankasos (vandens nuleidimo griovio) riby;

35.3. dviraiy juosty atveju — motoriniy transporto priemoniy stovejimo poreikis, statymo
budas (stovéjimo vietos orientuotos statmenai, kampu ar lygiagreéiai SU vaziuojamaja dalimi) ir
trukmé; dviraéiy juostos gali buti jrengiamos tik tais atvejais, kai greta jy esan¢ios stovéjimo vietos
yra lygiagreiai vaziuojamajai daliai; jeigu kelio ar gatvés ruoze vyrauja stovéjimo vietos, kuriose
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transporto priemonés dazniausiai palickamos trumpam arba yra didelis aptarnaujan¢iojo transporto
eismo poreikis, turi biiti jrengiamas takas, nuo vaziuojamosios gatvés dalies atskirtas Sonine
skiriamgja juosta; jeigu gatvéje vyrauja stovéjimo vietos, kuriose transporto priemonés dazniausiai
paliekamos ilgam, o aptarnaujanciojo transporto eismas yra grieztai apribotas laiko atzvilgiu, gali buti
numatytos dviraciy juostos;

35.4. isilginis trasos nuolydis; $is kriterijus jvertina skirtingg dvira¢iy vairuotojy pasiekiama
greit] jkalnése ir nuokalnése (pavyzdziui, dviraciy vairuotojy vaziavimo greitis staciose nuokalnése,
kai iSilginis nuolydis yra didesnis kaip 6 %, yra artimesnis motoriniy transporto priemoniy greiciui,
todél parenkant trasos tipa prioritetas turi buti teikiamas trasai, fiziskai atskirtai nuo pésciyjy eismo).

36. Pésciyjy ir dviraciy takas gali biiti projektuojamas tik tuo atveju, jeigu tenkinamos toliau
iSvardytos salygos:

36.1. trasa yra ankStose vietose, apribotose privaciy zemés sklypy ar esamo uzstatymo, miesto
periferinése zonose arba tarp gyvenvieciy ir néra galimybeés projektuoti dviraciy tako ir Salia jo
pésciyjy tako (Saligatvio);

36.2. perspektyvinis (planuojamas) pésc¢iyjy ir dviraciy eismo intensyvumus yra nedidelis; tuo
atveju, jeigu eismo intensyvumas yra didesnis, nei nurodyta 14 paveiksle, parenkant kitus trasos tipus
(zr. 2 lentele) turi biiti jvertintas pés¢iyjy ir dviraciy vairuotojy eismo intensyvumo santykis.

TRECIASIS SKIRSNIS
DVIRACIU EISMUI REIKALINGOS ERDVES MATMENYS

Dviraciy eismui reikalinga judéjimo erdveé

37. Projektuojant dviraciy trasas reikia jvertinti dviraciy eismui reikalingg judéjimo erdve.
Iprastas statinis dvira¢io vairuotojo plotis yra 0,75 m, dinaminis (reikalingas i§laikyti pusiausvyrai ir
pagreic¢iui) — 1,0 m. Turi bati jvertinta, kad kuo mazesniu grei¢iu juda dviracio vairuotojas, tuo
didesne erdve jis uzima (dinaminis plotis) (zr. 4 pav.).

38. Dviem dvira¢iy vairuotojams rekomenduojama judéjimo erdvé pateikta 5 paveiksle.

39. Turi biiti jvertinta, kad dviratis ir dviracio vairuotojas uzima daugiau erdvés vairo lygyje
nei ties pavirSiumi, kuriuo juda dviratis. Tuo atveju, jeigu ties dviraciy tako riba yra vertikalis
elementai, dviraCio vairuotojai saugodamiesi nevaziuos visu tako ploc¢iu, todél takas turi buti
paplatintas atsizvelgiant j vertikalaus elemento aukstj (zr. 6 pav.).

40. Maziausi dviracio vairuotojui reikalingos judéjimo erdvés matmenys pateikti 6 paveiksle.
DviraCiy eismo erdvéje negali biiti jokiy kliti¢iy: kelio Zenkly, reklaminiy iSkaby, apsvietimo stulpy,
Sviesofory, tvoreliy, medziy, jy Saky ir pan.

41. Dviradiai yra jvairiy tipy ir dydziy. Kai kuriy ((}Viraéiq tipy matmenys pateikti 7 paveiksle.

J5m
Statinis plotis

b1

—> |«

0,2-0,8 m S Lom

Nuokrypis Dinaminis plotis
(didesnis esant (didesnis jkalnése

mazesniam ir kreivése)

vaziavimo greiciui)

4 pav. Statinio ir dinaminio plo¢io schemos
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< >l—>l< >
10m 0,5m 1,0m

5 pav. Dviem dvira¢iy vairuotojams rekomenduojama judéjimo erdvé

A
Aukscio a — dviraciy, pés¢iyjy ir dviraciy tako plotis;
gabé‘"ﬁf{ b — papildomas plotis, kai greta tako yra vertikalus
| elementas, kurio aukstis h yra didesnis kaip 0,03 m, bet
<—/h>0,6m ne didesnis kaip 0,15 m;
¢ — papildomas plotis, kai greta tako yra vertikalus
&—10,15-0,6 m elementas, kurio aukstis h yra didesnis kaip 0,15 m, bet
v B/ <015m ne didesnis kaip 0,6 m;
P d — papildomas plotis, kai greta tako yra vertikalus
02m.|h elementas, kurio aukstis h yra didesnis kaip 0,6 m.
0,25 mfc|,
0,5m <45

6 pav. Dviracio vairuotojui reikalinga judéjimo erdvé

. ) Priekabos ilgis — <1,0 m
Tigis— 1.8.m llgis —<2,3 m Plotis — 0,75 m

Plotis — 0,65 m Plotis — <0,85 m

7 pav. Standartiniai dvira¢io matmenys
Dviracio vaziavimo greitis

42. Dviracio vaziavimo greitis priklauso nuo daugelio veiksniy: dviraciy trasos tipo, dviracio
tipo, kelionés trukmés, kelionés tikslo, vietoves reljefo, pasipriesinimo (riedéjimui ir orui), kurj reikia
jveikti, ir pan. Faktinis dvira¢io vaziavimo greitis svyruoja nuo 12 km/h iki 40 km/h. Didziosios
dalies dviraciy vairuotojy vaziavimo greitis yra 15-23 km/h. Patyrusiy dvira¢iy vairuotojy vaziavimo
greitis siekia 30—40 km/h.

43. Projektuojant dviraiy trasas, tam tikri projektiniai sprendiniai (sustojimo, aplenkimo
matomumo atstumai, kreiviy spinduliai) parenkami atsizvelgiant | dviraiy trasos kategorijg ir
projektinj vaziavimo greitj joje (zr. 1 lentele). Pagrindinése dviraciy trasose (t.y. tarptautinése,
nacionalinése, magistralinése ir rajoninése) turi biiti uztikrintas ne mazesnis kaip 30 km/h projektinis
greitis, pagalbinése — ne mazesnis kaip 20 km/h. Kai kuriais atvejais (esant sudétingoms vietos
salygoms — tik itin trumpose atkarpose, daZniausiai sankryZose) gali biiti taikomas mazesnis
projektinis greitis (zr. 8 ir 11 lenteles).

44. Projektuojant nauja dviraCiy trasa yra siektina numatyti kiek jmanoma maZesnius
nuolydZzius, uZztikrinant tinkama pavirSinio (lietaus) vandens surinkimg ir nuleidimg. Parenkant
dviraCiy trasg turi buiti jvertintas vietovés reljefas, kadangi esant statesnéms jkalnéms dviraciy
vairuotojams gali biiti nepatogu vaziuoti, tad jie vengs vaziuoti tokia trasa. Jeigu dél sudétingy vietos
salygy néra jmanoma numatyti mazesnio nuolydzio dviraciy trasy, turi bati jvertinta aplinkybé¢, kad
kuo didesnis nuolydis nuokalnéje, tuo didesnj vaziavimo greitj pasiekia dviraiai. 8 paveiksle
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pavaizduotas tikétinas dviracio vairuotojo vaziavimo greitis, atsizvelgiant j i$ilginio nuolydZzio vertes
ikalnéje bei nuokalngje.

45. Isimtiniais atvejais, kai néra galimybiy numatyti alternatyviy dviraciy trasy marsruty,
projektuojant dviraiy trasas didelio iSilginio nuolydzio nuokalnése, turi buti jvertinta, ar faktinis
dvira¢iy vairuotojy vaziavimo greitis nevir§ys projektinio grei¢io. Tuo atveju, jeigu faktinis
vaziavimo greitis vir$ija projektinj trasos greitj, turi biti jvertinta, kad reikalingas ilgesnis stabdymo
kelias ir didesnis sustojimo matomumas bei matymo laukas (zr. Taisykliy 49-51 punktus). Be to, tuo
atveju, jeigu dvira¢iy trasoje vyksta dvipusis eismas, turi buti jvertinta, kad j jkalng dviradiy
vairuotojai vaziuoja gerokai léCiau arba dviratj vedasi, todél gali prireikti jiems numatyti papildoma
eismo juosta.

- _ _ faktinis vaziavimo greitis pagal 85-o0jo procentilio
o reik§me (priemiestinis eismas)
g3 ”; __ faktinis vaziavimo greitis pagal 15-o0jo procentilio
e 25l 60 reik§me (priemiestinis eismas)
~_ = g) .. faktinis vaziavimo greitis pagal 85-0jo procentilio
~N £ g reik§me (reakreacinis eismas)
— e \ % = +50 —_ — faktinis vaziavimo greitis pagal 15-o0jo procentilio
t~.. N 8 E reikSmg (reakreacinis eismas)
~ v S et T T o2 e
LR > T vaziuoti dviraciu per sudétinga. Dviraciy
\\ N+ 40 vairuotojai vedasi dviratj
N
. N
N A \\- A% i
R \\~ \
~ N ~ ~ ~
—__—\\\ S T ~\\\\
S~ \ " ~. & S~
~ N T ~. SRR
\_ 0 . e~ - =~
k \ H ~—
~—~ \\\ —
r T T L § T T T T . T T T T l/ T T ' T I/
10098 7 6 5 4 32 1 01 2 3 4 5 6 7 8 910
Isilginis nuolydis nuokalnéje, % I3ilginis nuolydis ikalnéje, %

8 pav. DviraCio vairuotojo tikétinas vaziavimo greitis, atsizvelgiant j dviraciy trasos isilginio
nuolydzio vertes

46. Tuo atveju, jeigu d¢l vietos salygy (pavyzdziui, kai dviraCiy takas tiesiamas greta didelio
nuolydzio kelio ar gatvés ir néra jmanoma jo atitraukti) néra galimybiy jrengti 6,0 % nevirSijancio
iSilginio nuolydzio dviraciy tako, rekomenduojama:

46.1. numatyti projektinj dvira¢iy vaziavimo greitj ne mazesnj kaip 40 km/h;

46.2. padidinti dviraciy tako plotj ne maziau kaip 25 %;

46.3. numatyti horizontaliosios kreivés spindulj ne mazesnj kaip 40,0 m;

46.4. tako projektinei altitudei padidéjus bent 5,0 m, kaskart numatyti ~5,0 m ilgio poilsio
aiksteles;

46.5. ikalnés apatinéje dalyje numatyti didesnj dviraciy tako nuolydj nei jkalnés virSutinéje
dalyje;

46.6. pries sankryZzas, mazo spindulio horizontaligsias kreives ar kitokio pobuidzio kliiitis
numatyti ne didesnio kaip 1,0 % isilginio nuolydzio dviraCiy tako atkarpas, kuriy ilgis bty ne
mazesnis kaip 20,0 m;

46.7. vengti sprendiniy, kurie ver¢ia dviraciy vairuotojus sustoti, nebent tokie sprendiniai
biitini saugiam eismui uztikrinti;

46.8. numatyti apSviesti visg didesnio kaip 6,0 % iSilginio nuolydzio dviraciy tako atkarpa.

47. Pésciyjy eismo zonose, kuriy iSilginis nuolydis yra didesnis kaip 5,0 % ir kurios
jrengiamos saugomose teritorijose, kultiiros paveldo objektuose ar esamuose statiniuose dél kultiiros
paveldo objekto vertingyjy savybiy turinciy elementy (daliy) ar dél esamo statinio konstrukciniy
savybiy, turi biiti laikomasi statybos techninio reglamento STR 2.03.01:2019 [4.7] reikalavimy.
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Matomumas

48. DviraCiy trasoje turi buti uztikrintas sustojimo matomumas. Nezymétojoje dviraciy
pervazoje, dvira¢iy pervazoje ir §viesoforu reguliuojamoje pervazoje turi bati uztikrintas reikalingas
matomumo laukas. Matomumo lauke negali biiti stacionariy kliti¢iy (statomy motoriniy transporto
priemoniy, pastaty, medziy, krimy ir pan., kuriy aukstis didesnis nei 0,5 m). Matymo lauke gali buti
tik butini kelio jrenginiai (pavyzdziui, apsvietimo stulpai, Sviesoforai ir pan.).

49. Sustojimo matomumas yra dviraCiy trasos atkarpa, reikalinga tam tikru greiciu
vaziuojan¢iam dviraciui laiku sustoti prie§ dviracio vairuotojo pastebéta klititj (zr. 9 pav.). MaZiausias
sustojimo atstumas nustatomas atsizvelgiant j dviracio vaziavimo greitj ir dviraciy trasos iSilginio
nuolydzio vertes jkalnéje bei nuokalnéje (zr. 10 pav.).

Matymo aukstis

A

5l

Objekto aukstis 02,5 m :

Akiy auk3tis

Matymo laukas

Sustojimo atstumas

9 pav. Sustojimo matomumo schema

\

1007 500
B 90{—n E 450
Z ! ™ Greitis, km/h 4
g 80 — £ 400
B | e, e, e 50 E
g W g 45 g 350
S e e oy
] [~~~ o
g SofFm——— ~— —==30 £ 250
2 40f== e o 2200
Z e — 20 §
% 30 - 15 2 150
8 10 S
Z 20 2 100+
= nat I
5 10 N 504
2 S R S ——
0 = 0 .
0 5 10 15 0 b 10 15
Nuolydis (ikalnéje), % Nuolydis (nuokalnéje), %

10 pav. Maziausias sustojimo matomumas, atsizvelgiant j dviraciy trasos iSilginio nuolydzio vertes

50. Sankryzose, susikirtimuose su $alutiniais keliais ar gatvémis visiems eismo dalyviams
turi buti uztikrintas pakankamas matomumas.

51. Dviraio vairuotojo, art¢janio link kelio ar gatvés kirtimo vietos, matymo laukas
priklauso nuo atstumo iki vaZziuojamosios dalies krasto X ir transporto priemoniy, vaziuojanciy
kertamu keliu, gatve ar taku, leistino vaziavimo grei¢io. Jeigu yra zinomas faktinis motoriniy
transporto priemoniy vaziavimo greitis pagal 85-ojo procentilio reikSme (t. y. greicio riba, kurios
nevirSija 85 % motoriniy transporto priemoniy), rekomenduojama matymo lauka parinkti
atsizvelgiant j jj (zr. 11 pav.). Rekomenduojama X atstumo verté —4,0 m, taciau ji turi biiti ne mazesné
kaip 3,0 m. Esant sudétingoms vietos salygoms (pavyzdziui, kai yra uzstatymas) gali buti taikoma
1,0 m atstumo verté. Tokiu atveju rekomenduojama taikyti papildomas eismo sauguma didinancias
priemones. Matymo lauko krastinés ilgiai Y pateikti 4 lenteléje. Tuo atveju, jeigu néra galimybés
uztikrinti matymo lauko, turi buti taikomos papildomos inzinerinés priemonés, priverc¢iancios
dviracio vairuotoja pristabdyti.
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Kelias (gatve), dviraciy gatve, dviraciy takas,
peésciyjy ir dviraciy takas

A

=N
A
\ 4

Dviraciy takas, pésciyjy

ir dviraciy takas

11 pav. Dviracio vairuotojo, kertan¢io kelig ar gatve, dviraciy gatve, dviraciy taka, pésCiyjy ir
dviraciy takg, matymo laukas

4 lentele. Dviracio vairuotojo, kertancio kelig ar gatve, dviraciy gatve, dviraciy taka, péséiyjy ir
dvira¢iy takg, matymo lauko krastiniy Y ilgiai

Leistinas vaZiavimo greitis, km/h" 20 30 40 50 60 70 80
Matymo lauko krastiniy Y ilgiai, m 25 40 60 70 90 120 145
Pastaba.

1 Jeigu yra nustatytas faktinis motoriniy transporto priemoniy vaziavimo greitis pagal 85-ojo procentilio reiksme,
rekomenduojama matymo lauka parinkti atsizvelgiant j jj.

52. Motorinés transporto priemonés vairuotojui, kertan¢iam pagrindinj kelig ar gatve ir
lygiagreciai su keliu ar gatve jrengtg dviraciy trasg, turi baiti uztikrinti du matymo laukai (zr. 12 pav.):

52.1. pagrindiniu keliu atvaziuojan¢iy motoriniy transporto priemoniy; S§io matymo lauko
parametrai (X ir Y2) yra nustatyti statybos techniniame reglamente STR 2.06.04:2014 [4.6] ir statybos
rekomendacijose R 36-01[4.15];

52.2. dviraciy taku atvaziuojanciy dviraciy vairuotojy; §io matymo lauko parametrai (X ir Y1)
yra pateikti 5 lenteléje.

53. Tuo atveju, jeigu néra galimybés uztikrinti matymo lauko, turi biiti jrengtos eismg
reguliuojancios ar kitos inZinerinés eismo saugumo priemones.

12 pav. Motorinés transporto priemonés, kertancios pagrindinj kelig ar gatve ir (arba) dviraCiy trasa,
vairuotojo matymo laukas



18

5 lentelé. Motorinés transporto priemoneés vairuotojo, kertancio dviraciy trasa, matymo lauko

krastiniy ilgiai

Dviradiy vairuotojy vaziavimo greitis, km/h" 10 20 30
Matymo lauko krastiniy Y1 ilgiai, m? 25,0 45,0 70,0
Matymo lauko kragtinés X; ilgis, m? 10

Pastabos:

priemoneés.

2 Ivaziavimo j kelig i§ $alia esandiy teritorijy vietose — X3 =3 m, Y; =40 m.

D Turi biti jvertintas tikétinas dviraéiy vairuotojy vaziavimo greitis ties kelio ar gatvés kirtimo vieta (2r. 8 pav.). Tuo
atveju, jeigu tikétinas dviraiy vaziavimo greitis didesnis, turi bhti numatytos inZinerinés grei¢io reguliavimo

54. Dviraiy vairuotojams, vaziuojantiems
horizontaliosiomis kreivémis, turi buiti uztikrintas pakankamas sustojimo matomumas S (zr. 13 pav.).

dviraciy

trasomis

mazo

spindulio

Matymo lauke neturéty buti matomuma ribojanc¢iy kliticiy, iskasos $laito ir pan.
Horizontalaus matymo linijos poslinkis P gali biiti nustatytas pagal 6 lenteléje pateiktas
vertes arba apskaiiuotas pagal formule:

55.

éia;

P=R><[1—cos(28’6kﬁ)]

R — vidinés eismo juostos centrinés linijos spindulys, m;
S — sustojimo matomumas, m.

Pastaba. Kampas isreiSkiamas laipsniais; matymo linija yra 0,7 m aukstyje.

Menama linija, esanti vidinés
eismo juostos viduryje

Horizontalaus matymo
linijos poslinkis

Akis Objektas

Kliditis arba
. iSkasos Slaitas
13 pav. Horizontalaus matymo linijos poslinkio nustatymo schema

6 lentelé. Horizontalaus matymo linijos poslinkio verté, atsizvelgiant j horizontaliosios kreivés
spindulj R bei sustojimo matomumo atstuma S

Sustojimo matomumo atstumas S, m
Rm | 10| 15|20 | 25|30 |3 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 8 | 90 | 95 | 100
10 |[12]27]46]68]093
15 |[08]18][32[49]69](91]110] 140
20 | 061424385472 92 |110] 1240/ 160 [ 190
25 |05 1120314459 76 | 95 | 11,0 | 140 | 16,0 | 18,0 | 21,0 | 23,0
50 [03/0610][16]22[30] 39 |50/ 617487 |200]120]130]150] 170/ 190|210/ 230
75 020407201520 27 [ 34 | 41 |50 59|69 | 80| 92 [100] 120130 150 | 160
200 |01|03]|05]08 21|15 20 |25 | 3138145 |52 61|70/ 79 | 89 [100 ] 11,0 | 120
125 |01 |02 040609 [22] 26 20| 253036 42| 49 56 63| 72| 80| 89 | 99
150 020305 07 20| 13 |17 |21 |25 (3035|4147 [53]60]67]|75] 83
175 0203040609 11 |24 2822|2630/ 35/ 40/ 46 | 51 | 58 | 64 | 7.1
200 010304 0608 10|13 16| 2922263135/ 40] 45 ]| 50] 56 62
225 01]02]03[0o5[07 09 |21 24|27 202327 [31]35]40] 45| 50] 55
250 0102 03050608 |20 1225|181 21|24/ 28]32]36] 40/ 45 | 50
275 01/02]03 04 06|07 [09 |21 | 24|26 29| 222629 ]33] 37|41 45
300 0203|0405 07 [08 |20 21315 ]| 21812023 27]30]34]38] 42
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Laukimo aikstelé

56. Laukimo aikstel¢ reikalinga dviraciy vairuotojams sustoti ir laukti prie$ sankirtas su
kelio ar gatvés vaziuojamaja dalimi ar saugumo salelése. Paprastai vienam dviraCiui yra reikalinga
2,0 milgio ir 1,0 m plocio erdvé.

57. Laukimo aikstelés prie§ sankirtas su kelio ar gatvés vaziuojamagja dalimi ar iSkiliose
saugumo salelése ilgis turi buti toks pat, kaip ir dviraciy trasos plotis. Laukimo aikstelés iskilioje
saugumo saleléje plotis turi biiti >2,5 m. ISimtiniais atvejais ankstose vietose (t. y. vietose, apribotose
privaciy zemés sklypy ar esamo uzstatymo) laukimo aikstelés plotis gali buti sumazintas iki 2,0 m.

KETVIRTASIS SKIRSNIS
PROJEKTINIAI ELEMENTAI

Pagrindiniai dviraciy trasy matmenys

58. Dviraciy trasy pagrindiniai matmenys pateikti 7 lenteléje.

7 lentelé. Pagrindiniai dviraciy trasy matmenys

Rodikliai Vertée"
Dviraciy juostos plotis, m >1,85 (1,6)
Dviraciy ir péséiyjy juostos plotis, m >1,5 (1,25)
Vienpusio eismo dviraciy tako plotis, m >2.0 (1,6)?2
Dvipusio eismo dviraéiy tako plotis, m >2.5 (2,022
Dviraciy gatvés plotis, m 3,5-5,5
Pésciyjy ir dviraciy tako plotis, m >2,52:9
Aukséio gabaritas, m >2.5
Soninés apsaugos zonos plotis, m . 20,5 (0’2,54))5)

(zr. STR 2.06.04:2014 [4.6])
Apsauginés juostos plotis, m 0,75 (0,5)
Skersinis nuolydis, % 1525
Kilginis nuolydis Zr. Talsykljl.l(}) ?:mgfqpunktus ir

Pastabos:

(...) Isimtiniais atvejais gali baiti taikoma ankstose vietose (t. y. vietose, apribotose privaciy zemés sklypy ar esamo
uZstatymo, kai techni$kai nejmanoma jrengti nurodyto plo¢io eismo infrastruktiros) esant nedideliam dviraéiy ir /
arba pésciyjy eismo intensyvumui.

Y Horizontaliojo Zenklinimo linijos nejskai¢iuojamos j dvira¢iy trasos plotj, iSskyrus horizontalyjj Zenklinima
1.14 | Dviradiy pervaza®“, horizontalyjj zenklinimg 1.5, naudojamg prieSingy krypéiy dviraéiy srautams atskirti
dviraciy takuose, ir horizontalyjj Zenklinima 1.1, naudojama prieSingy kryp¢iy dviradiy srautams atskirti pavojingose
vietose.

2 Tuo atveju, jeigu ties tako riba yra vertikalils elementai, takas turi biiti paplatintas atsizvelgiant j vertikalaus
elemento aukstj (zr. Taisykliy 39 punkta).

% Dviraéiy tako plo¢io parinkimas, atsizvelgiant j perspektyvinius (planuojamus) dvira¢iy eismo intensyvumus,
pateiktas Taisykliy 95 punkte ir 13lenteléje; pésCiyjy ir dviradiy tako ploCio parinkimas, atsizvelgiant ]
perspektyvinius (planuojamus) péséiyjy ir dviraciy eismo intensyvumus, pateiktas Taisykliy 59 punkte ir
14 paveiksle.

4 Taikoma senamies¢iuose, tankiai uzstatytose teritorijose.

% Soninéje apsaugos zonoje negali bati tvirty (standziy) kliagiy: pastaty, aptvary, sieny, kelio zenkly, medziy ir kity
objekty. Soniné apsaugos zona matuojama nuo dviradiy trasos dangos krasto.

59. Pésciyjy ir dviraCiy tako taikymo galimybé bei jo plocio parinkimas, atsizvelgiant j
perspektyvinj (planuojama) pésciyjy ir dviraciy eismo intensyvumg, pateikti 14 paveiksle.
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(%]
o=
o

Pésciyjy ir dviraCiy tako negalima taikyti

—
—
_.—-'—
p—

tensyvumas piko valanda
=
o

Perspektyvus (planuojamas) pésciyjy ir

=2 100 e

5 [—

g Pésciyjy ir dviraciy takg galima taikyti
=

>g 0

S 02,0 2,50 3,0 3,50
=

Tako plotis, m
14 pav. PésCiyjy ir dviraciy tako taikymo galimybe bei jo plo€io parinkimas, atsizvelgiant j
perspektyvinius (planuojamus) pésciyjy ir dviraciy eismo intensyvumus

Dviraciy trasos planas

60. Dviraciy trasy horizontaliyjy kreiviy spinduliai, atsizvelgiant j dviraciy vaziavimo greit]
jose (zr. 1lentele), pateikti 8 lenteléje ir 15 paveiksle. Rekomenduojama, kad dvira¢iy trasy
horizontaliyjy kreiviy spinduliai biity didesni nei maziausi reikalaujami, esant galimybei — ne mazesni
kaip 25,0 m.

8 lentelé. Horizontaliyjy kreiviy spinduliai, atsizvelgiant j dvira¢iy vaziavimo greitj

Dviraciy vairuotojy R_ekome_ndym ama}s . Maziausias horizontaliosios
ve . Qs horizontaliosios kreivés NP
vaziavimo greitis, km/h spindulys, m kreivés spindulys, m
129 | 57
20 >25 12
30 >60 25
40? >100 40

Pastabos:

) Dvira¢iy vairuotojy vaziavimo greitis taikomas esant sudétingoms vietos salygoms tik itin trumpose atkarpose,
dazniausiai sankryzose.

2 Vietose, kuriose dvira¢iy vairuotojai turi sustoti, gali biiti taikoma horizontalioji kreivé, kurios spindulys R —2 m.
% Tuo atveju, jeigu dél dviraciy trasos isilginio nuolydZio tikétinas didesnis nei 40 km/h dviraciy vairuotojy vaziavimo
greitis (Zr. 8 pav.), horizontaliosios kreivés spindulys turi biiti ne mazesnis nei 100 m.
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105
100 1
95 -
90 1
851
80 1
751
70 1

m

60

50 -
45 4
401
354
301
25 -
20 -
154
101

20

40

Dviraciy vaziavimo greitis, km/h

15 pav. Horizontaliyjy kreiviy spinduliai, atsizvelgiant j dvira€iy vaziavimo greit]

61. DuviraCiy trasos, kurios yra numatomos uz vaziuojamosios dalies riby (t. y. dviraciy arba
pésciyjy ir dviraciy takai), kuriy plotis tiesiuose ruozuose yra mazesnis nei 3,20 m, horizontaliosios
kreivés ribose turi biiti paplatintos. Tuo atveju, jeigu vidinés horizontaliosios kreivés puséje borditras
(ar kita vertikali kliditis) virs tako yra iSkiles ne daugiau kaip 0,05 m, dviraciy takas arba pésciyjy ir
dviraciy takas visame kreivés ilgyje turi biiti platinamas, kaip nurodyta 9 lenteléje. Tuo atveju, jeigu
vidinés kreivés puséje bordiiiras (ar kita vertikali klititis) vir§ dviraciy tako arba pésciyjy ir dviraciy
tako yra iskiles daugiau kaip 0,05 m, visame kreivés ilgyje turi bati taikomos dvigubai didesnés
platinimo vertés, nei nurodytos 9 lenteléje.

62. Esant kitokioms horizontaliosios kreivés ar dviraciy, pésCiyjy ir dviraciy tako plocio
vertéms, nei nurodyta 9 lenteléje, rekomenduojama paplatinimo vertes interpoliuoti ir suapvalinti
5 cm tikslumu.

63. Duviraéiy trasos, kurios yra numatomos kelio ar gatvés vaziuojamoje dalyje, t. y. dviraciy
juostos, dvira¢iy ir pés€iyjy juostos, dviraCiy gatvés, misriojo eismo gatvés ir gyvenamoji zona,
projektuojamos kartu su kelio ar gatvés vaziuojamaja dalimi.

9 lentelé. Dvirac¢iy tako, pés¢iyjy ir dviraciy tako paplatinimas horizontaliosiose kreivése

Dviradiy vaziavimo H.or.izon.taliosios Paplatinimas, atsiivelgia?; éod;il(;?sigl arba pésciyjuy ir dviraciy
greitis, km/h kreivés spindulys, m

20m 25m 3,0m

12 0,60 0,35 netaikoma

15 0,50 0,25 netaikoma

20 0,40 0,15 netaikoma

20 km/h 25 0,30 netaikoma netaikoma

30 0,25 netaikoma netaikoma

40 0,20 netaikoma netaikoma

>40 netaikoma netaikoma netaikoma
25 0,65 0,40 0,15

30 0,55 0,30 netaikoma

30 km/h 35 0,50 0,25 netaikoma

40 0,45 0,20 netaikoma

45 0,40 0,15 netaikoma
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Dviradiy vazZiavimo

Horizontaliosios

Paplatinimas, atsizvelgiant i dviraciy arba pés¢iujy ir dviraciy

tako plotj, m

greitis, km/h kreivés spindulys, m
20m 25m 3,0m
50 0,35 netaikoma netaikoma
60 0,30 netaikoma netaikoma
70 0,25 netaikoma netaikoma
90 0,20 netaikoma netaikoma
>90 netaikoma netaikoma netaikoma
40 0,70 0,45 0,20
50 0,60 0,35 netaikoma
60 0,50 0,25 netaikoma
70 0,45 0,20 netaikoma
75 0,40 0,15 netaikoma
40 km/h 100 0,30 netaikoma netaikoma
125 0,25 netaikoma netaikoma
160 0,20 netaikoma netaikoma
200 0,15 netaikoma netaikoma
>200 netaikoma netaikoma netaikoma

64. Rekomenduojamas

Dviraciy trasos isilginis profilis

i8ilginis  dviraciy trasy nuolydis yra <3 %.

Dviradiy trasy,

projektuojamy vaziuojamojoje dalyje, iSilginis nuolydis numatomas toks pat, kaip ir kelio ar gatveés
iSilginis nuolydis. DidZiausi galimi iSilginiai dviraéiy trasy (taip pat ir dviraciy juosty bei dviraciy ir
pésciyjy juosty) nuolydziai pateikti 10 lenteléje.

10 lentele. Dviraciy trasy iSilginis nuolydis

Rodikliai

Verte! ? 3), %

DidZiausi i8ilginiai trasos nuolydziai:

— neribojamas ruozo ilgis

— neilgesnis kaip 150 m ruozas

— neilgesnis kaip 120 m ruozas

— ne ilgesnis kaip 90 m ruozas

— ne ilgesnis kaip 60 m ruozas

OO O

— ne ilgesnis kaip 30 m ruozas

10

Pastabos:

1) Papildomai turi biiti jvertinti Taisykliy 44-46 punkty reikalavimai.

2 Pésciyjy eismo zonose iSilginis nuolydis turi biiti ne daugiau kaip 5 %. Kai dviraciy takai, pés¢iyjy ir dviraciy takai
jrengiami saugomose teritorijose, kultiiros paveldo objektuose ar esamuose statiniuose, kai dél kultiiros paveldo
objekto vertingyjy savybiy turin¢iy elementy (daliy) ar dél esamo statinio konstrukciniy savybiy pés€iyjy eismo zonoje
nejmanoma islaikyti ISO 21542 [4.22] reikalavimy, gali biti taikomi statybos techninio reglamento STR 2.03.01:2019
[4.7] 76 punkto reikalavimai.
% Igimtiniais atvejais, jei vietos salygos yra itin sudétingos (saugomos teritorijos, kultiiros paveldo objektai, istoriskai
susiklostes uzstatymas), dviraciy trasos nuolydj galima iSlaikyti ilgesniu atstumu. Tokiu atveju turi biiti taikomos
Taisykliy 46 punkto nuostatos.

65. Kai dviraéiy take susidaro vertikaliy auk$¢iy skirtumas (tiek ruoze tarp sankryzy, tiek
jvaZiuojant j dviraiy tunelj (pozeming pervazg) arba dviraciy tilta, viadukg ir i§vaziuojant i$ jy),
neatitinkantis i$ilginio nuolydzio reikalavimy (Zr. 10 lentele), greta dviraciy tako jrengiami laiptai su
panduso juosta arba grioveliu dviraciui vestis (zr. Taisykliy 279-283 punktus). Kai dviraciy takai,
pésCiyjy ir dviraciy takai jrengiami saugomose teritorijose, kultiiros paveldo objektuose, kuriuose
saugotina vertybe laikomas krasStovaizdis, ir pésCiyjy eismo zonoje nejmanoma islaikyti ISO 21542
[4.22] reikalavimy, gali buti taikomi statybos techninio reglamento STR 2.03.01:2019 [4.7]

reikalavimai.
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66. Dviraciy takams, pés¢iyjy ir dviraciy takams kertant vaziuojamaja dalj (ties pervazomis
sankryzose ir ruozuose tarp sankryzy, kertant Salutines gatves ir pan.), turi biti jrengta tako plocio
nuozulna (pandusas arba rampa), jeigu takai yra numatyti auksciau gatvés vaziuojamosios dalies ir

néra numatyta jy pakelti ties sankirta su kelio ar gatvés vaziuojamaja dalimi.
67. Duviraiy trasy vertikaliyjy kreiviy spinduliai, atsizvelgiant j dvira¢iy vaziavimo greitj
jose (zr. 1 lentele), pateikti 11 lenteléje.

11 lentelé. Vertikaliyjy kreiviy spinduliai, atsizvelgiant j dviraciy vaziavimo greitj

Dviraciy vaziavimo Maziausias i§gaubtos vertikaliosios | MaZiausias jgaubtos vertikaliosios
greitis, km/h kreivés spindulys, m kreivés spindulys, m
129 20 10
20 30 20
30 50 40
402 100 80
Pastabos:

D Dvira¢iy vaZziavimo greitis taikomas esant sudétingoms vietos salygoms tik itin trumpose atkarpose, dazniausiai
sankryzose.

2 Tuo atveju, jeigu dél dvira¢iy trasos isilginio nuolydZio tikétinas didesnis nei 40 km/h dviradiy vaziavimo greitis
(zr. 8 pav.), vertikaliosios kreivés spindulys turi biiti ne mazesnis nei 100 m.

Skersiniai nuolydziai

68. Skersinis dviraciy trasos, iSskyrus péséiyjy ir dviraciy takus, dangos nuolydis gali biiti
1,5-2,5%. Pésciyjy ir dviraciy takams skersinis dangos nuolydis turi buti ne didesnis kaip 2 %
(siekiant iSvengti nejgaliyjy vezimeliy ar vaikStyniy nukrypimo). Jeigu dviraciy takas (daZniausiai —
rekreacinis takas) jrengiamas i§ dangos sluoksniy be riSikliy (pavyzdziui, parkuose), skersinis tako
dangos nuolydis gali buti padidintas, bet negali bati didesnis kaip 4 %. Dangos sluoksniai be risikliy
gali buti naudojami tik dvira¢iy takuose, t. y. negali buti taikoma péséiyjy ir dviraéiy takuose, nes
tokia danga netinka riboto judumo Zmoniy eismui.

PENKTASIS SKIRSNIS
DANGOS KONSTRUKCIJOS PARINKIMAS

69. Standartizuotos dvira¢iy taky, péséiyjy ir dviraciy taky dangos projektuojamos pagal
taisykles KPT SDK 19 [4.16], savivaldybiy taryby arba administracijy patvirtintus normatyvinius
techninius dokumentus, projektuotojy individualius sprendinius, parinktus atlickant skai¢iavimus
mechanistiniu-empiriniu metodu. Dviraciy ir dvira¢iy ir pés¢iyjy juosty dangos konstrukcijai taikomi
tokie pat reikalavimai, kaip ir kelio ar gatvés dangos konstrukcijai. Parenkant dvira¢iy trasos dangos
konstrukcija, prioritetas turi buiti skiriamas asfalto, betono ar trinkeliy be nuozulny dangai. Jrengiant
trinkeliy be nuozulny dangg, rekomenduojama taikyti ,,eglutés* formos, jstrizai transporto priemoniy
judéjimo krypciai, klojimo $ablong. Grindinio danga dviraciy trasai gali buti taikoma tik iSimtiniais
atvejais senamiesCiuose, teritorijose, kurioms taikomi specialiis estetiniai ar architektariniai
reikalavimai (pavyzdziui, parkuose, paveldo zonose ir pan.). Tam tikrais atvejais dviraciy takas
(dazniausiai — rekreacinis) gali buiti jrengiamas i§ dangos sluoksniy be risikliy (pavyzdziui, parkuose).

SESTASIS SKIRSNIS
VANDENS NULEIDIMAS

70. Vandens nuleidimo sistema turi uztikrinti patogias ir saugias dvira¢iy eismo salygas.

71. Vandens nuleidimo jrenginiy zonos plotis nejskaic¢iuojamas j dviraciy trasos ploti.

72. Vandens nuleidimas projektuojamas pagal statybos techninj reglamenta
STR 2.07.01:2003 [4.5], statybos techninj reglamentg STR 2.06.04:2014 [4.6], keliy techninj
reglamentag KTR 1.01:2008 [4.4], taisykles KPT VNS 16 [4.20].
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73. Dviraciy trasose turi buti jrengti vandens surinkimo Sulinéliai, sutapdinti su borditiru.
Rekomenduojama $alia borditiro suprojektuoti siaurg (0,1-0,2 m) lataka, pavyzdziui, 1-2 trinkeliy
juosta, skirtag vandeniui j Sulinélius nuvesti ir vizualiai i$skirti vandens nuleidimo jrenginiy zong. Tuo
atveju, kai néra galimybés lietaus vandens surinkimo Sulinéliy sutapdinti su borditiru, juos galima
jrengti latako juostoje taip, kad nesudaryty kliticiy dviraCiui vaziuojant dviraCiy trasa. Lietaus
vandens surinkimo Sulinéliy grotelés turi buti parenkamos tokios, kad nesukelty pavojaus dviraciy
vairuotojams (zr. 16 pav.). Grotelés su pailgais tarpais turéty buti orientuotos taip, kad tarpai biity
statmeni dvira¢iy vaziavimo krypciai.

T

Dvirac¢iy vaziavimo kryptis

16 pav. Lietaus vandens surinkimo Sulin¢liy groteliy, pritaikyty dviraciy eismui, formy pavyzdziai

SEPTINTASIS SKIRSNIS
ZENKLINIMAS

74. Siekiant uztikrinti visy eismo dalyviy saugumg sankryZose ir ruozuose tarp sankryzy,
biitinas aiSkus dviraciy transporto infrastruktiros zenklinimas.

75. Horizontalusis dvira¢iy trasy zenklinimas jrengiamas vadovaujantis Keliy eismo
taisyklémis [4.3] ir Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisyklémis [4.11].

76. Horizontaliojo Zenklinimo linijos nejskaiiuojamos j dviraciy trasos plotj, iSskyrus
horizontalyjj zenklinima 1.14 ,,Dviraciy pervaza“, horizontalyjj Zenklinimg 1.5, naudojama prieSingy
krypCiy dviraciy srautams atskirti dviraciy takuose, ir horizontalyjj Zenklinimg 1.1, naudojama
priesingy krypéiy dviraciy srautams atskirti pavojingose vietose (zr. Keliy horizontaliojo zenklinimo
taisykles [4.11]).

77. Dvira¢iy tako horizontaliajam Zzenklinimui naudojamos S$ios zenklinimo linijos ir
simboliai:

77.1. vienpusio tako atveju — dvira¢io simbolis 1.23 ir horizontaliojo Zenklinimo balta rodyklé
1.16, nurodanti eismo kryptj; simboliai Zenklinami tako pradzioje, uz susikirtimo su vaziuojamaja
dalimi ir kartojami kas 50—-100 m; prireikus simboliai gali buti kartojami vietose, kuriose reikia
papildomai informuoti apie dvira¢iy eisma;

77.2. dvipusio tako atveju — horizontaliojo Zenklinimo linija 1.5 ir dvira¢io simbolis 1.23,
orientuotas dviraciy eismo kryptimi; Simboliai Zenklinami tako pradzioje, uz susikirtimo su
vaziuojamaja dalimi ir kartojami kas 50—100 m, Sachmaty tvarka (ne vienas priesais kitg); prireikus
simboliai gali biiti kartojami vietose, kuriose reikia papildomai informuoti apie dvira¢iy eisma; blogo
matomumo vietose (staigiuose vingiuose, nuokalnése ir pan.), ties pésCiyjy peréjomis, jrengtomis
dvira¢iy take, eismo juosty atskyrimui zenklinti naudojama siaura iStisiné linija 1.1; horizontaliojo
zenklinimo linija 1.1 pradedama zenklinti 3 m iki blogo matomumo vietos ar per¢jos ir 3 m uZ jos.

78. Dvira¢iy juostos atskyrimui nuo motorinio transporto eismo juostos naudojama plati
iStisiné linija 1.2. Dviraciy juostos Zenklinimui naudojamas dvira¢io simbolis 1.23 ir horizontaliojo
zenklinimo balta rodyklé 1.16, nurodanti eismo kryptj. Simboliai Zenklinami juostos pradzioje, uz
susikirtimo su vaziuojamaja dalimi ir kartojami kas 50—-100 m. Prireikus simboliai gali buti kartojami
vietose, kuriose reikia papildomai informuoti apie dviraciy eisma. Vietose, kuriose leidziama kirsti
dvira¢iy juosta (pavyzdziui, jvaziavimas i kiema, automobiliy stovejimo aikstele ar kita teritorijg),

......
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79. Pésciyjy ir dviraciy tako Zenklinimui naudojami pés€iyjy ir dviracio simboliai, iSdestyti
vienas po kitu (zr. Keliy eismo taisykles [4.3]). Simboliai zenklinami tako pradzioje, uz susikirtimo
su vaziuojamaja dalimi.

80. Dvira¢iy ir pésCiyjy juostos atskyrimui nuo motorinio transporto eismo juostos
naudojama siaura briikk§niné linija 1.5. Tuo atveju, jeigu juostoje vyksta tik dviraciy eismas (Zr.
Taisykliy 133 punkta), juostos zenklinimui naudojamas dviracio simbolis 1.23. Tuo atveju, jeigu
juostoje vyksta dviradiy ir péséiyjy eismas, juostos zenklinimui naudojami pésCiyjy ir dviracio
simboliai, i§déstyti vienas po kitu (zr. Keliy eismo taisykles [4.3]). Simboliai Zenklinami juostos
pradzioje, uz susikirtimo su vaziuojamaja dalimi ir kartojami kas 50—100 m. Prireikus simboliai gali
biiti kartojami vietose, kuriose reikia papildomai informuoti apie dviraciy eisma.

81. Dvira¢iy trasose projektuojami kelio Zenklai ir vertikalusis zenklinimas jrengiamas
vadovaujantis Kelio zenkly jrengimo ir vertikaliojo zenklinimo taisyklémis [4.12].

82. Priklausomai nuo dviraciy trasos tipo ir eismo organizavimo joje, dviraciy trasoms
zenklinti naudojami 12 lenteléje nurodyti kelio Zenklai (zr. Keliy eismo taisykles [4.3]).

12 lentele. Kelio zenklai dviraciy trasoms Zzenklinti

Numeris Pavyzdys PaaiSkinimas

Nr. 411 Dviraciy takui zenklinti.

Pés¢iyjy takui Zenklinti. Siuo kelio Zenklu nezenklinami Saligatviai
(vadovaujantis Keliy eismo taisyklémis [4.3], Saligatviais galimas ir
dviraéiy eismas), iSskyrus atvejus, kai dél tam tikry aplinkos, eismo
infrastruktiros visumos aplinkybiy siekiama, kad Siuo Saligatviu
nesinaudoty dviratininkai.

Dviraéiy takui, jrengtam Salia pésCiyjy tako (Saligatvio) ir kurio danga
(tipas, tekstiira, spalva ir pan.) bei kitos galimos techninés priemonés
(borditirai, skirtingos dangos intarpai, zeldiniy juostos, klombos ir pan.)
neuztikrina aiSkaus dviraciy eismo atskyrimo nuo pés¢iyjy eismo, todél
reikia nurodyti, kuria tako puse turi naudotis dvira¢io vairuotojas ir
pésciasis, zenklinti.

Isskirtiniais atvejais (kai saugesnéms eismo salygoms sudaryti,
sklandesniam bei aiSkesniam eismo organizavimui pasiekti ir pan.
bitina, kad péstieji ir dviratininkai naudotysi skirtingomis pésciyjy ir
dvira¢iy tako pusémis) misriojo eismo pésCiyjy ir dviraciy takui
zenklinti. Tokiais atvejais eismo dalyviy srautams atskirti pés€iyjy ir
dviraciy takas papildomai zenklinamas horizontaliojo zenklinimo linija
1.1 ir horizontaliojo Zenklinimo simboliais 1.23 ir 1.31. Sio sprendinio
naudoti negalima, jei neuztikrinami 7 ir 16 lentelése nurodyti kiekvienai
eismo dalyviy grupei skirtos infrastruktiiros plo€io parametrai.

Nr. 412

Nr. 413

Nr. 413 Pésciyjy ir dviraciy takui Zenklinti.

Nr. 559 Dviraciy gatvei Zenklinti.

83. Siekiant aiSkiau iliustruoti dviraciy eismo organizavimo sprendinius, Taisykliy
paveiksluose pateikti tik dviraciy eismui aktualts kelio zenklai. Kiti reikalingi kelio zenklai ir
zenklinimas jrengiami vadovaujantis Keliy horizontaliojo zenklinimo taisyklémis [4.11] ir Kelio
zenkly jrengimo ir vertikaliojo zenklinimo taisyklémis [4.12].
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Specialaus Zenklinimo taikymas

84. DviraCiy gatviy danga turi biiti raudonos spalvos. Raudonos spalvos danga
rekomenduojama jrengti dviraciy juostose ir dviraciy takuose. Raudonos spalvos danga privalo biiti
jrengta dviraciy pervazose, kuriose kelio zenklais ir Zzenklinimu yra nustatyta dviraciy eismo
pirmenybé (zr. Taisykliy 180-183 punktus). Raudonos spalvos danga netaikoma:

84.1. sviesoforais reguliuojamose dviraciy pervazose;

84.2. nezymétosiose dviraciy pervazose, t. y. pervazose, kuriose kelio Zzenklais ir Zenklinimu
nenustatyta dviraciy eismo pirmenybé (zZr. Taisykliy 185-193 punktus);

84.3. dviraciy takuose, kai jie yra savarankiski inzineriniai statiniai (t. y. tiesiami ne kaip kelio
ar gatvés elementai, o kaip savarankiski statiniai).

85. Tuo atveju, kai dviraéiy tako danga néra raudonos spalvos, rekomenduojama jrengti
raudonos spalvos dangg kelio ar gatvés kirtimo vietos prieigose 20,0-30,0 m atstumu.

Pésciujuy peréju Zenklinimas dviraciy takuose

86. Pésciyjy peréjos dviraciy takuose projektuojamos individualiai, atsizvelgiant j aplinka,
dvira¢iy transporto ir pés¢iyjy eismo infrastruktiiros visumg ir kitus eismo saugumo poZiiiriu svarbius
veiksnius (zr. PésCiyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisykles [4.13]).
Rekomenduojama pésciyjy peréjas, zenklinamas horizontaliuoju zenklinimu 1.13.1 (PésCiyjy peréja
,»zebras®) (zr. Keliy eismo taisykles [4.3], Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles [4.11]), dviraciy
takuose jrengti Siais atvejais:

86.1. kai pésciyjy peréja dviraCiy take yra pésCiyjy peréjos ar Sviesoforais reguliuojamos
pésciyjy perejos vaziuojamojoje dalyje tesinys;

86.2. dvipusio eismo dviraCiy tako atveju ties vieSojo transporto stotelémis, ugdymo, sveikatos
priezitros jstaigomis ir kitais intensyvy pésciyjy eisma generuojanciais traukos objektais.

87. Tais atvejais, kai dviraCiy take neprojektuojama pésCiyjy peréja, dviraCiy eismo ir
pésCiyjy eismo zony susikirtimo vietose jrengiamos nezymétosios pésCiyjy peréjimo vietos,
suformuotos péséiyjy eismo zonos auksStyje. Eismo dalyviy démesiui atkreipti peréjimo vietose
rekomenduojama keisti konstrukcines medziagas (pavyzdziui, jrengti skirtingos faktiros danga,
naudoti skirtingas medziagas ir pan.).

88. Taktiliniai pavirSiai ties Sviesoforais reguliuojamomis pésCiyjy peréjomis, pésciyjy
peréjomis ir pés¢iyjy peréjimo per dviraéiy taka vietomis jrengiami vadovaujantis statybos techninio
reglamento STR 2.03.01:2019 [4.7] reikalavimais.

ASTUNTASIS SKIRSNIS
APSVIETIMAS

89. Dviraéiy trasy ap$vietimas projektuojamas vadovaujantis standartu CEN/TR 13201-
1 [4.21] ir ApSvietimo elektros jrenginiy jrengimo taisyklémis [4.9].

90. Rekomenduojama ap$viesti visg dviraiy trasg tamsiuoju paros metu. Nesant galimybés
apSviesti visg trasa, rekomenduojama apSviesti intensyviai naudojamus trasy ruozus (pavyzdziui,
kasdienéms kelionéms j mokykla ar darbg naudojamus trasy ruoZus) ir pavojingas, konfliktines vietas
(pavyzdziui, nezymétasias dviraiy pervazas, blogo matomumo vietas, vingius, ruozus, kur dviraciy
trasa keiCia tipg, ir pan.).

91. Dviradiy pervazos ir jy prieigos turi buti apSviestos tamsiuoju paros metu. Dviraciy
pervazy apSvietimui taikomi tokie pat reikalavimai, kaip ir pésiyjy peréjy apSvietimui, kuris
reglamentuotas Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklése [4.13].

92. Dviraciy takai, kurie yra savaranki$ki inzineriniai statiniai, gyvenvietése turi buti
apSviesti tamsiuoju paros metu.
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VI SKYRIUS
DVIRACIU TRASU PROJEKTAVIMAS RUOZUOSE TARP SANKRYZU

PIRMASIS SKIRSNIS
DVIRACIU TAKAS

93. Dviradiy takas yra auk$¢iausio eiSmo saugumo ir vaziavimo komforto lygio dviraciy
trasa, kurioje dvira¢iy eismas fiziSkai atskirtas nuo kity eismo dalyviy eismo. Siekiant uZztikrinti
auksCiausio vaziavimo komforto sglygas dviraciy eismui, dviraciy taky, atliekanéiy tranzitinés
paskirties funkcijg, prieigose pésciyjy eismas turi biiti organizuojamas pésciyjy takais ar saligatviais,
nuo dvira¢iy tako atskirtais ne siauresne kaip 0,5 m Sonine skiriamaja juosta.

94. Dviraciy takas gali buti vienpusio arba dvipusio eismo:

94.1. Vienpusio eismo dviraciy takal jrengiami abiejose kelio ar gatvés pusése. Tam tikrais
atvejais, jeigu eismo sglygos numato galimybe rinktis i$ keleto trasy tipy (Zr. 3 pav.), vienpusis
dviraciy takas gali biiti jrengiamas ir vienoje kelio ar gatvés puseéje, kitoje biitinai numatant kitg trasos
tipa (pavyzdziui, j jkalne — vienpusis dviraciy takas, nuokalnéje — dviraciy juosta). Tokiais atvejais
gali kilti rizika, kad vienpusiame take dvira¢iy vairuotojai vaziuos abiem kryptimis, todél batinas
aiSkus horizontalusis tako Zenklinimas, nurodantis dvira¢iy eismo vaziavimo kryptj (dvira¢iy eismas
organizuojamas pagal motoriniy transporto priemoniy vaziavimo kryptj).

94.2. Dvipusio eismo dvira¢iy takus rekomenduojama jrengti abiejose kelio ar gatvés pusése.
Dvipusio eismo dvira¢iy takai abicjose kelio ar gatvés pusése jrengiami tais atvejais, kai abiejose
kelio ar gatvés pusése yra daug traukos tasky, kai reikalingi sudétingi sprendiniai, norint kirsti
vaziuojamaja dalj. Jeigu gyvenvietéje dvipusio eismo dviraciy takas projektuojamas vienoje gatvés
pusé€je, turi biti atsizvelgiama ] gatvés uzstatymg. Dviraciy takg rekomenduojama jrengti labiau
uzstatytoje gatvés puséje. Uz gyvenvietés riby dvipusio eismo dviraciy takai abicjose kelio pusése
rekomenduojami esant tankiam gyvenviec¢iy iSsidéstymui. Jeigu dvipusio eismo takas planuojamas
vienoje kelio pus¢je, rekomenduojama jj jrengti labiau uzstatytoje kelio puséje (siekiant sumazinti
kelio kirtimo viety poreikj). Be to, jeigu yra galimybé, rekomenduojama atsizvelgti ir j vyraujancéia
véjo kryptj (taip uztikrinama geresné apsauga nuo iSmetamyjy motoriniy transporto priemoniy dujy,
pursly ir pan.).

95. Dviraciy tako plotis parenkamas atsizvelgiant j perspektyvinj (planuojamg) dviraciy
eismo intensyvuma (zr. 13 lentelg).

13 lentele. Dviracio tako plotis

Vienpusio eismo dviraciy takas Dvipusio eismo dviraciy takas

Perspektyvinis (planuojamas)

Minimalus tako

Perspektyvinis (planuojamas)

Minimalus tako

eismo intensyvumas, dvir./h plotis, m eismo intensyvumas, dvir./h plotis, m
<150 2,0 (1,69) <50 2,5 (2,0%)
150-750 2,5 50-150 3,5
>750 3,5 150-350 3,540
>350 >4.0

Pastaba. (...) Isimtiniais atvejais gali buiti taikoma ankstose vietose (t. y. vietose, apribotose privaéiy Zemés sklypy ar
esamo uzstatymo, kai techniSkai nejmanoma jrengti nurodyto ploCio dviraciy transporto infrastruktiiros) esant
nedideliam dviraciy ir / arba pés¢iyjy eismo intensyvumui.

Y Taikoma uz gyvenvietés riby.

96. Dviraciy takas tiek gyvenvietéje, tiek uz gyvenvietés riby gali biiti projektuojamas kaip
kelio ar gatvés statinio dalis arba kaip savarankiskas inzinerinis statinys.
Gyvenamojoje vietovéje

97. Dyviraciy takas kaip gatvés statinio dalis (t. y. projektuojamas gatvés raudonyjy linijy
ribose) nuo motoriniy transporto priemoniy eismo (t. y. vaziuojamosios gatvés dalies) atskiriamas



28

Sonine skiriamaja juosta. Soninés skiriamosios juostos nuo vaZziuojamosios gatvés dalies plotis
gyvenvietéje parenkamas pagal statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014 [4.6] reikalavimus.
Dviraciy takg nuo pés¢iyjy eismo zonos rekomenduojama atskirti ne siauresne kaip 0,5 m Sonine
skiriamgja juosta, taciau anksStose vietose, apribotose privaciy zemés sklypy ar esamo uZzstatymo,
pésCiyjy eismo zona gali buti projektuojama Salia dviraiy tako. Siekiant atskirti dviraciy ir pés¢iyjy
eismo zonas, jos gali biiti jrengiamos:

97.1. skirtingame lygyje (0,05-0,07 m), naudojant nuozulnius borditirus;

97.2. viename lygyje, tarp jy jrengiant vizualiai kontrastingg ir gerai juntamos fakttiros juosta;
tokia juosta gali buti jrengta panaudojant vejos bortelj, nattralius akmenis, mozaikinius akmenis,
betoninius blokelius, trinkeles ir pan.

98. Dviraéiy tako schema pateikta 17 paveiksle.

17 pav. Dviraciy tako schema: a) — vienpusio eismo; b) — dvipusio eismo

99. DviraCiy tako kaip gatvés statinio dalies gyvenvietése skersiniai profiliai pateikti
18 paveiksle. Dviraciy takas gali biiti jrengiamas Saligatvio ar pés¢iyjy tako lygyje (dazniausiai
apribotas zeldiniy juosta), vaziuojamosios gatvés dalies lygyje arba tarpiniame lygyje, t. y. auk$¢iau
vaziuojamosios dalies, bet Zemiau nei péstiesiems skirta eismo zona.

I I I & o 3 |

1 A | | Soniné |
Pésciyj | AAPSaugos T 1 iri i e o L
ki ; ! Dviradiy takas | Skiriamoji | Vaziuojamoji dalis
€ismo zona ; Zond. o | juosta

a)|

c) | N—— [

18 pav. Dviracio tako skersiniai profiliai: a) péséiyjy eismo zonos'lygyje; b) tarpiniame lygyje;
C) vaziuojamosios gatvés dalies lygyje

100. Dviraciy tako jrengimas vaziuojamosios dalies lygyje arba tarpiniame lygyje labiau
i8skiria dviraciy eismui skirtg infrastruktiirg i§ aplinkos ir taip sumazina pés¢iyjy naudojimasi
dvira¢iy eismui skirta infrastruktiira, be to, tokiu atveju galima panaudoti tuos pacius vandens
surinkimo Sulinélius vandens nuleidimui tiek vaziuojamojoje dalyje, tick dviraciy take, juos jrengiant
Soninés skiriamosios juostos isémoje. O dviraciy tako jrengimas pésCiyjy eismo zonos lygyje
uztikrina nuovazy kirtima tame paciame lygyje, t. y. nereikia jrengti pakilimo / nusileidimo nuozulny
ties nuovazomis.
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101. Dviraciy takas gali buiti projektuojamas ir kaip savarankiskas inZinerinis statinys. Toks
dviraciy takas nepriklauso nuo gatviy tinklo ir yra tiesiamas per parkus, zeldynus, rekreacines zonas,
jungia lankytinus objektus ir pan. Nuo gatvés tinklo nepriklausanc¢iam dviraciy tako projektavimui
taikomi tokie pat projektavimo principai, kaip ir dvira¢iy takams, kurie yra kelio ar gatvés statinio dalis.
Paprastai tokie dviraciy takai yra projektuojami dvipusiam dviraciy eismui.

UZ gyvenvietés riby

102. Dviraciy takas kaip kelio statinio dalis nuo motoriniy transporto priemoniy eismo gali
biti atskirtas vandens nuleidimo zona (grioviu), transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemomis,
jrengtomis Soninéje Skiriamojoje juostoje, arba borditru (zr. 3 pav.). Transporto priemoniy
apsauginiy atitvary sistemos jrengiamos vadovaujantis taisyklémis KPT TAS 09 [4.17].

103. Dviraciy taky kaip kelio statinio dalies skersiniai profiliai uz gyvenvietés riby pateikti
19 paveiksle. Dviraciy tako skersinis profilis uz gyvenvietés riby parenkamas atsizvelgiant j leisting
motoriniy transporto priemoniy greitj kelyje (zr. 3 pav.). Esant galimybei, prioritetas turi buti
skiriamas saugesniam dviraéiy eismo atskyrimo badui (t. y. takas turi biti jrengiamas kuo toliau nuo
motoriniy transporto priemoniy €ismo).

1 225 | 20,
19 pav. Dviraciy taky skersiniai profiliai: a) uz vandens nuleidimo zonos (griovio); b) jrengus
Soning skiriamaja juosta ir apsauginj atitvara; C) jrengus apsauginj atitvara; d) jrengus bordiiirg

104. Siekiant i$laikyti susiformavusj (kelio) krastovaizdj, dviraciy takas, projektuojamas uz
vandens nuleidimo zonos (griovio), gali vingiuoti kintant atstumui tarp tako ir vaziuojamosios dalies.

105. Tais atvejais, kai dvira¢iy takas uz vandens nuleidimo zonos (griovio) projektuojamas
skirtingame lygyje nei vaziuojamoji dalis, butina vengti dviraciy vairuotojy akiy lygmens ir motoriniy
transporto priemoniy Zibinty susikirtimo vienodame ar panasiame aukStyje, t.y. takas turi buti
projektuojamas taip, kad dviraCiy vairuotojy neakinty motoriniy transporto priemoniy zibintai.
Dvira¢iy vairuotojy apsaugai nuo akinimo gali biti naudojami ir zeldiniai.

106. Uz gyvenvietés riby dviraciy takai gali buti tiesiami kaip savarankiski inzineriniai statiniai.
Dazniausiai tai rekreaciniai dviraciy takai. Tokie takai tiesiami per zeldynus, rekreacines zonas ir
jungia lankytinus objektus ir pan. Jiems projektuoti taikomi tokie pat projektavimo principai, kaip ir
dviraCiy takams, tiesiamiems Salia kelio.
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ANTRASIS SKIRSNIS
DVIRACIU GATVES

107. Dviraciy gatvés koncepcija taikoma pagalbinése gatvése (zr. STR 2.06.04:2014 [4.6]),
kurios turi visus toliau iSvardytus pozymius:

107.1. turi gyvenamyjy namy privaziavimo funkcija motorizuoto eismo atzvilgiu (t. y. dviraiy
gatvéje jprastai vyksta toje gatvéje gyvenanciy asmeny ir aptarnaujan¢iojo transporto eismas);

107.2. sutampa su magistraline ar rajonine dviraciy trasa;

107.3. eismo sglygos leidzia dviraciy eismg organizuoti vaziuojamojoje dalyje (zr. 3 pav.); tuo
atveju, jeigu reikia mazinti motoriniy transporto priemoniy eismo intensyvuma, gali biiti svarstomas
vienpusio motoriniy transporto priemoniy eiSmo atvejis.

108. Nerekomenduojama dviraciy eisma organizuoti dvira¢iy gatvémis (t. y. jrengti dviraciy
gatve), jeigu gatvés ruozas yra statesnéje jkalnéje / nuokalnéje, nes tokiomis eismo sglygomis
sumaz¢ja dviraciy vairuotojy tikétinas vaziavimo greitis (nuo 15-20 km/h iki 5-10 km/h) (zr. 8 pav.),
del ko kyla rizika, kad paskui vaZiuojantys motoriniy transporto priemoniy vairuotojai gali atlikti
neleistinus lenkimo manevrus. D¢l tos pacios rizikos nerekomenduojama dviraciy gatvés koncepcija
taikyti ilgesniame nei 1 km ruoZe.

109. Tose gatvése, kuriose vyksta vieSojo transporto eismas, nerekomenduojama dviraciy
eismo organizuoti dviraCiy gatve (t.y. jrengti dviraciy gatve). Taciau tai neturéty biiti vienas i$
kriterijy, leidZiantis netaikyti tokio dviraCiy eismo organizavimo. Todél tais atvejais, kai gatveje
vyksta neintensyvus vieSojo transporto eismas (<2 vieSojo transporto priemoniy per valandg) ir néra
jrengtos vieSojo transporto stotelés, gali biiti jrengiama dviraCiy gatveé. Atsizvelgiant | statybos
techninio reglamento STR 2.06.04:2014 [4.6] reikalavimus dél vaZziuojamosios dalies plocio
pagalbinése gatvése, vieSojo transporto eismas galima biiti svarstomas tik vienpusio motorinio
transporto eismo atveju (20a pav.).

110. DviraCiy gatvéje eismui skirtoje erdvéje draudziama jrengti motoriniy transporto
priemoniy stoveéjimo vietas. Tuo atveju, jeigu yra poreikis dviraciy gatves prieigose jrengti motoriniy
transporto priemoniy stovéjimo vietas, jos gali biiti jrengiamos lygiagrecCiai dviraciy gatvei
suformuotose jlankose, tarpusavyje gatve ir stovéjimo vietas atskiriant 0,75 m apsaugine juosta. Be
to, rekomenduojama motoriniy transporto priemoniy stovéjimo vietas jrengti ant pakeltos dangos.
Tuo atveju, jeigu dviraiy gatvéje yra poreikis jrengti aptarnaujanciojo transporto
pakrovimo / iskrovimo vietas, joms turi buti parinkta atitinkama erdvé, kad netrukdyty dviraciy
eismui.

111. Atsizvelgiant ] tai, kad dviraciy gatvéje vyksta motoriniy transporto priemoniy eismas,
gatvé projektuojama pagal statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014 [4.6] reikalavimus.

112. Dviraciy gatvés principinés schemos pateiktos 20 paveiksle. Tuo atveju, jeigu dviraciy
gatvéje vyksta vienpusiS motoriniy transporto priemoniy eismas, taikomas 20a paveiksle pateiktas
skersinis profilis; tuo atveju, jeigu vyksta dvipusis motoriniy transporto priemoniy eismas,
rekomenduojamas 20b paveiksle pateiktas skersinis dviraciy gatvés profilis. Dvipusio motoriniy
transporto priemoniy eismo atveju rekomenduojama vaziuojamosios dalies asyje jrengti 0,5-1,5 m
plocio i8kilig skiriamaja juostg (daZniausiai trinkeliy ar grindinio). Tokios juostos jrengimas apibrézia
transporto priemoniy judéjimui skirta erdve, maZina galimybe atlikti neleistinus lenkimo manevrus,
vizualiai siaurina dvira¢iy gatvés plotj. Dviraciy gatvés kraStuose jrengtos kitos spalvos, daZniausiai
trinkeliy ar grindinio, juostos (0,2—0,3 m) gali biiti naudojamos kaip papildoma priemoné motoriniy
transporto priemoniy vaziavimo grei€iui reguliuoti, nes vizualiai siaurina dviraciy gatves plotj. Be to,
tokios juostos jrengimas naudingas tais atvejais, kai lygiagre¢iai dvira¢iy gatvei jrengiamos motoriniy
transporto priemoniy stovéjimo vietos, kurios vizualiai atskiria skirtingos paskirties erdves.

113. Atsizvelgiant j tai, kad dviraciy gatvémis vyksta intensyvus dvira€iy eismas, jprastai
sankryZzose eismas dviraCiy gatvéje turi pirmenybe prie§ eisma, vykstant] susikertanCioje gatvéje.
DviraCiy gatveés sankryZos su gatve schema pateikta 21 paveiksle. Dviraciy vairuotojy saugumui
uztikrinti sankryZos zona turi biiti jrengiama ant pakeltos dangos, prie$ sankryza kertan¢iosios gatves
vaziuojamoji dalis gali buti susiaurinta arba taikomos kitos eismo saugumo priemongs,
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reglamentuotos R ISEP 10 [4.18]. DviraCiy gatvés ir gatvés sankryzos zonoje biitina jrengti
apSvietimg. Tuo atveju, jeigu dviraciy gatve kerta aukstesnés kategorijos gatvé arba dviraciy gatve,
jrengiama Sviesoforu reguliuojama sankryza.

114. Eismo organizavimas dvirac¢iy gatvéje yra iSskirtinis, todél dvirac¢iy gatvé turi buti
atpazjstama visiems eismo dalyviams. Nurodomasis kelio zenklas ,,Dvira¢iy gatvé* yra nepakankama
priemoné gatvés atpazjstamumui uztikrinti. DviraCiy gatvés atpazjstamumui padidinti turi biti
naudojama raudonos spalvos danga, jvaziavimas j dviraciy gatve jrengtas ant pakeltos dangos (t. Y.
jrengiamas grei¢io mazinimo kalnelis, rekomenduojama — sinusoidés formos), dviraciy gatvés
pradzioje rekomenduojama ant dangos atvaizduoti kelio Zenklg ,,Dviraciy gatve®.

115. DviraCiy gatvéje privalo biuti naudojamos dviraciy gatvés nesiaurinancios ir dviraciy
eismui draugiskos eismo saugumo priemonés, reguliuojan¢ios motoriniy transporto priemoniy greitj
(<30 kn/h). Eismo saugumo priemonés dviraciy gatvése projektuojamos ir jrengiamos vadovaujantis
R ISEP 10 [4.18].

a) //

__:l:s’s "

/

b)

0,2-0,3m
2,0m

0,5-1,50 m

2,0m
0,2-0,3m

20 pav. Dviraciy gatvés principiné schema: a) vienpusio motoriniy transporto priemoniy eismo
atveju; b) dvipusio motoriniy transporto priemoniy eismo atveju

21 pav. Dviraciy gatvés ir gatvés sankryZos schema

__TRECIASIS SKIRSNIS
PESCIUJU IR DVIRACIU TAKAS

116. Pesciyjy ir dviraciy takai gali buiti projektuojami vienoje arba abiejose kelio ar gatvés
pusése.

117. PéscCiyjy ir dviraiy takas gali buti taikomas tik ankStose vietose, apribotose privaciy
zemes sklypy ar esamo uzstatymo, miesto periferinése zonose arba tarp gyvenvieciy, kai dviraciy ir
pésCiyjy eismo intensyvumas yra mazas. Tokio tipo takas netaikomas rekreacinése trasose. Pés¢iyjy
ir dviraciy tako taikymo galimybés pateiktos Taisykliy 59 punkte ir 14 paveiksle.
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Gyvenvieté

118. Pésciyjy ir dviraciy takas gyvenvietése gali biiti projektuojamas kaip gatvés statinio dalis
arba kaip savarankiskas inzinerinis statinys bet kurioje gyvenvietés teritorijoje, t. y. nepriklausantis
nuo gatviy tinklo.

119. Pésciyjy ir dviraCiy takas gyvenvietése nuo vaziuojamosios kelio dalies atskiriamas
Sonine skiriamaja juosta. Soninés skiriamosios juostos nuo vaZziuojamosios gatvés dalies plotis
gyvenvietéje parenkamas pagal statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014 [4.6] reikalavimus.

UZ gyvenvietés riby

120. Pésciyjy ir dviraciy taky uz gyvenvietés riby projektavimui taikomi Taisykliy 102—
106 punkty reikalavimai.

KETVIRTASIS SKIRSNIS
DVIRACIU JUOSTOS

121. Dviraciy eismas dvira¢iy juostomis organizuojamas tik gyvenvietése tais atvejais, kai yra
tenkinami 3 paveiksle pateikti reikalavimai. Dviraciy eismas dviraiy juostomis paprastai
organizuojamas tose gatvése, kuriose motoriniy transporto priemoniy €isSmo intensyvumas yra gana
mazas, bet motorinés transporto priemonés juda per greitai, kad dviraciy vairuotojai galéty dalyvauti
bendrame sraute. DviraCiy juostos atliecka ir motoriniy transporto priemoniy vaziavimo grei¢io
reguliavimo funkcijg, nes vizualiai susiaurina vaziuojamosios dalies plotj. Taciau tais atvejais, Kali
dél vietos stokos projektuojamos iSimtiniais atvejais taikomo plocio dviraciy juostos (zr. 7 lentelg),
kyla grésmé dviraciy vairuotojy saugumui, nes de¢l siauros dviraciy juostos motorin€s transporto
priemonés ir dviraiy vairuotojai vaziuoja per arti vieni Kity, dél to bet koks manevras, pavyzdziui,
siekiant i§vengti klitities, padidina eismo jvykiy rizikg. Todél tokiais atvejais gatvéje turi buti jrengtos
ir grei¢io reguliavimo priemonés (zr. R ISEP 10 [4.18]). Dvira¢iy eismas dviraéiy juostomis yra
maziau patrauklus nepatyrusiems ar jauno amziaus dvira¢iy vairuotojams, tod¢l parenkant trasos tipa
tikslinga atsizvelgti ir j potencialius dvira¢iy juosty naudotojus (pavyzdziui, jeigu trasa projektuojama
Salia ugdymo jstaigos ir siekiama, kad ja naudotysi mokiniai, reikéty prioritetg teikti saugesniam
trasos tipui).

122. DviraCiy juostoje organizuojamas tik vienpusis dviraciy eismas. [prastai dviraciy eismas
dviraciy juostose organizuojamas motoriniy transporto priemoniy eismo kryptimi. Vienpusio eismo
gatveése dviraciy eismas dviraciy juostoje gali biiti organizuojamas ir prieSinga motoriniy transporto
priemoniy eismui kryptimi (Zr. Taisykliy 146-153 punktus). Dazniausiai dvira¢iy juostos jrengiamos
abiejose kelio ar gatvés pusése, taciau tam tikrais atvejais (pavyzdziui, esant didesniam iSilginiam
nuolydZiui) gali biiti taikomos ir skirtingo tipo dviraiy trasos (jeigu tai leidzia eismo salygos,
zr. 3 pav.), pavyzdziui, jkalnéje — dviraéiy juosta, nuokalnéje — bendrame sraute; jkalnéje — dviraciy
takas, nuokalnéje — dviraéiy juosta (zr. Taisykliy 165-167 punktus). Tac¢iau toks dviraciy eismo
organizavimas gali lemti nepageidaujamag dvira¢iy vairuotojy elgseng (pavyzdziui, dvira¢iy juostos
ar vienpusio eismo dviraéiy tako naudojima kaip dvipusio eismo dviradiy trasas), todél dviraciy
juostoje ar vienpusio eismo dvira¢iy take turi buiti aiskiai pazyméta dviraciy eismo kryptis.

123. DviraCiy juostos nerekomenduojamos gatvése, kuriose vyksta intensyvus vie$ojo
transporto eismas (t. y. >10 vieSojo transporto priemoniy per valandg).

124. Dviraciy juostos principiné schema pateikta 22 paveiksle.

125. Didesniam dviraciy vairuotojy saugumui rekomenduojama jrengti ,,apsaugotas‘ dviraciy
juostas, jeigu:

125.1. gatvéje leistinas motoriniy transporto priemoniy vaziavimo greitis yra 50 km/h;

125.2. motoriniy transporto priemoniy eismo intensyvumas yra daugiau nei 4 500 tr. pr./parg;

125.3. gatveje tarp dviraciy juostos ir vaziuojamosios dalies yra jrengtos motoriniy transporto
priemoniy stovéjimo Vvietos (zr. 23 pav.).
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126. ,,Apsaugotoms® dvira¢iy juostoms jrengti gali biiti naudojami stulpeliai, guminiai bortai
(,,bitutés®) ir pan. ,,Apsaugotoms* dvira¢iy juostoms jrengti naudojamos priemonés negali susiaurinti
dvira¢iy juostos plocio.

22 pav. Dviraciy juostos principiné schema

127. Gatvés ruozuose, kuriuose Vyksta aptarnaujanciojo transporto pakrovimo / iSkrovimo
darbai (pavyzdziui, Salia parduotuviy), rekomenduojama projektuoti motoriniy transporto priemoniy
stovéjimo vietas Salia statiniy (pavyzdziui, parduotuvés), kad nebaty trukdoma dviraciy eismui
dviraciy juostose. Nesant galimybés to padaryti, turi biiti jrengiami motoriniy transporto priemoniy
sustojimg ir stovéjimg draudziantys kelio Zenklai su papildomomis lentelémis, reglamentuojanc¢iomis
stovéjimo laika.

128. Tuo atveju, jeigu gatvéje, kurioje dviraciy eismas organizuojamas dvira¢iy juostomis, yra
poreikis jrengti motoriniy transporto priemoniy stovéjimo vietas, jos turi biiti orientuotos lygiagreciai
su vaziuojamaja dalimi ir jrengiamos tarp motoriniy transporto priemoniy eismo juostos ir dviraciy
juostos. Siekiant iSvengti motoriniy transporto priemoniy dureliy atidarymo keliamo pavojaus
dvira¢iy vairuotojams, tarp dvira¢iy juostos ir stovéjimo juostos privalo bati jrengta 0,75 m plocio
apsauginé juosta. Didesniam vizualiniam atskyrimui apsauginé juosta gali buti jrengta i$ trinkeliy ir
grindinio dangos. Siekiant uztikrinti eismo dalyviy matomumag nuovazy prieigose, stovéjimo juostos
pradzioje / pabaigoje turi buti jrengiamos saugumo salelés ar kiti vertikaliis elementai, sudarantys
fizin] barjera neleistinam motoriniy transporto priemoniy statymui (Zr. 23 pav.).

23 pav. Dviraciy juostos sprendinys Salia motoriniy transporto priemoniy stovéjimo juostos

129. Jei gatvéje, kurioje dviraciy eismas organizuojamas dviraciy juostomis, reikalingos eismo
saugumo priemonés motoriniy transporto priemoniy grei¢iui reguliuoti, turi biiti parenkamos dviraciy
eismui palankios eismo saugumo priemonés — daliniai arba sinusoidés formos grei¢io mazinimo
kalneliai ar kitos priemonés, nesusiaurinancios dviraCiy juosty. Jei gatvéje greiCiui reguliuoti
jrengiamas dalinis grei¢io mazinimo kalnelis, rekomenduojama jrengti papildomas (daZniausiai
vertikalias) priemones, uZtikrinanc¢ias, kad motoriniy transporto priemoniy vairuotojai nesinaudoty
dvira¢iy juosta grei¢io mazinimo kalneliams apvaziuoti. EiSmo saugumo priemonés jrengiamos
vadovaujantis rekomendacijomis R ISEP 10 [4.18].

130. Dviraciy juostos dangos pavirSius turi biti lygus, be staigiy horizontalaus lygio poky¢iy
(pavyzdziui, giliy jduby, netinkamai jrengty Suliniy dang¢iy ir pan.), kad dvira¢iy vairuotojai nebiity
priversti atlikti staigiy manevry, dél kuriy gali kilti eismo jvykio rizika.
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PENKTASIS SKIRSNIS
DVIRACTU IR PESCIUJU JUOSTOS

131. DviraCiy ir pésCiyjy juostos taikomos 2-1 Kkelio ar gatvés skersiniame profilyje
(zr. Taisykliy 29.5 papunktj) tais atvejais, kai yra tenkinami 3 paveiksle pateikti reikalavimai.

132. Uz gyvenvietés riby dviraciy ir pés¢iyjy juostos paprastai taikomos gyvenvieciy prieigose
arba susisiekimui tarp gretimy gyvenvieciy.

133. Dviraciy ir pés¢iyjy juostomis gali biiti organizuojamas:

133.1. tik dviradiy eismas (jeigu palei kelig ar gatve yra pés¢iyjy eismui skirta infrastruktiira);

133.2. dviraciy ir péséiyjy eismas, jeigu palei kelig ar gatve néra pésciyjy eismui skirtos
infrastruktiiros.

134. Dviraciy ir pésCiyjy juostos nerekomenduojamos tais atvejais, jeigu gatvéje (kelyje) yra
poreikis uztikrinti motoriniy transporto priemoniy stovéjima. ISimtiniais atvejais, kai néra galimybés
kitose vietose numatyti stovéjimo viety, jos gali biiti jrengiamos lygiagre€iai keliui ar gatvei
suformuotose jlankose, tarpusavyje dviraéiy ir pés¢iyjy juosta ir stovéjimo vietas atskiriant 0,75 m
apsaugine juosta.

135. 2-1 kelyje ar gatvéje rekomenduojama jrengti greicio reguliavimo priemones. Eismo
saugumo priemonés jrengiamos vadovaujantis rekomendacijomis R ISEP 10 [4.18].

136. Dviraciy ir pésCiyjy juostos plotis pateiktas 7 lentelgje. Dviraciy ir pésiyjy juostos
principiné schema 2-1 kelyje ar gatvéje pateikta 24 paveiksle.

>15m

3,0-3,5m

>15m
24 pav. Dviraciy ir pés¢iyjy juostos 2-1 kelyje ar gatvéje

) SESTASIS SKIRSNIS .
DVIRACIU EISMAS BENDRAME SRAUTE (MISRIOJO EISMO GATVESE IR
GYVENAMOSIOSE ZONOSE)

137. Dviraciy eismas bendrame sraute, t.y. dviraéiy eismas kartu su motoriniy transporto
priemoniy eismu, gali biiti organizuojamas gatvése, kuriose leistinas motoriniy transporto priemoniy
vaziavimo greitis yra <30 km/h (zr. 3 pav.). Rekomenduojama tokj eismo organizavimo atvejj taikyti,
kai motoriniy transporto priemoniy eismo intensyvumas yra ne didesnis nei 450 tr. pr./h. Dazniausiai
toks eismo organizavimo biidas taikomas pagalbinése gatvese.

138. Dviraciy eismas bendrame sraute organizuojamas tiek vienpusio, tiek dvipusio eismo
gatvése. Dvipusio dviradiy eism0 vienpusio eismo gatvése organizavimo sprendiniai pateikti
Taisykliy 146-153 punktuose.

139. Organizuojant dviraéiy eismg bendrame sraute biitina uztikrinti, kad eismo juostos plotis
bity ne didesnis, nei reglamentuoja statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 [4.6], nes
platesné gatvé sudaro salygas motorinéms transporto priemonéms vaziuoti didesniu greiciu. Tuo
atveju, jeigu gatvés plotis neatitinka keliamy reikalavimy, reikia taikyti vaziuojamosios dalies
pertvarkymo sprendinius (zr. Taisykliy 168—170 punktus). Visais atvejais rekomenduojama jrengti
dvira¢iy eismui palankias motoriniy transporto priemoniy greitj reguliuojancias eismo saugumo
priemones (zr. R ISEP 10 [4.18]).

140. Gatvése, kuriose dviraciy eismas organizuojamas bendrame sraute, rekomenduojama
uztikrinti, kad motorinés transporto priemonés nebiity statomos vaziuojamojoje dalyje. Gatvés
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ruozuose, kuriuose vyksta aptarnaujanciojo transporto pakrovimo / iskrovimo darbai (pavyzdziui,
Salia parduotuviy), rekomenduojama projektuoti motoriniy transporto priemoniy stovéjimo vietas
Salia statiniy (pavyzdziui, parduotuvés), kad nebiity trukdoma eismui gatvéje. Nesant galimybés to
padaryti, atitinkamuose gatvés ruozuose turi biiti jrengiami motoriniy transporto priemoniy sustojimag
ir stovéjimg draudziantys kelio zenklai su papildomomis lentelémis, reglamentuojan¢iomis stovéjimo
laika.

141. Tuo atveju, jeigu gatvése, kuriose dviraciy eismas organizuojamas bendrame sraute, yra
motoriniy transporto priemoniy stovéjimo viety poreikis, jos turi biiti jrengiamos suformuotose
jlankose lygiagrecCiai su vaziuojamaja dalimi, eismo juosta ir stovéjimo vietas tarpusavyje atskiriant
0,75 m apsaugine juosta. Didesniam vizualiniam atskyrimui apsauginé juosta gali bati jrengta i§
trinkeliy ar grindinio dangos.

SEPTINTASIS SKIRSNIS
PEREIGU TARP SKIRTINGU TIPU DVIRACIU TRASU SPRENDINIALI

142. Dviraciy trasy tinklas turi biiti vientisas, nenutriikstantis ir integruotas j bendrg transporto
sistemg, todél turi buti uztikrinta dvira¢iy trasos tagsa, t. y. trasa negali baigtis staiga. Atsizvelgiant ]
tai ir | eismo organizavimo sglygas, gali atsirasti poreikis keisti dvirafiy trasos tipg ruoze tarp
sankryzy.

143. Dviraciy trasos pereigos tarp skirtingo tipo dviraciy trasy turi bati saugios, sklandzios,
patogios ir nereikalaujanc¢ios papildomos dviraciy vairuotojy laiko gaiSaties bei suprantamos visiems
eismo dalyviams.

144. Projektuojant dviraciy trasos pereigy sprendinius turi biti latkomasi Siy reikalavimy:

144.1. Horizontaliosios kreivés spindulys — 20 m. Ankstose vietose (t. y. vietose, apribotose
privaciy zemés sklypy ar esamo uzstatymo) galima numatyti mazesnj horizontaliosios kreivés
spindulj, bet ne mazesnj nei 5 m. Tuo atveju, jeigu projektuojant dviraciy trasos pereigg reikia kirsti
vaziuojamajg kelio ar gatvés dalj, ties vaziuojamagja dalimi dviraciy tako horizontaliosios kreivés
spindulys turi bati ne mazesnis kaip 2 m (Zr. 8 lentele).

144.2. Tuo atveju, jeigu dviraciy trasos pereiga projektuojama sankryzos prieigose, ji turi buti
nutolusi ne mazesniu kaip 20,0-30,0 m atstumu nuo sankryzos vaziuojamyjy daliy susikirtimo.

144.3. Tuo atveju, jeigu projektuojant dviraCiy trasos pereigg reikia kirsti vaZiuojamaja
kelio ar gatvés dalj, vaziuojamosios dalies kirtimo sprendinys parenkamas pagal Taisykliy
VII skyriaus reikalavimus.

145, Skirtingo tipo dviraciy trasy pereigy sprendiniai pateikti Taisykliy 25-31 paveiksluose.
Atkreiptinas démesys ] tai, kad dviraciy juostoje vyksta tik vienpusis dviraciy eismas, todél pereiga |
dvira¢iy juosta nekertant vaziuojamosios kelio ar gatvés dalies galima tik i$ vienpusio eismo dviraciy
tako.

| 25,0 m |

25 pav. Vienpusio eismo dvira¢iy tako pereigos j dviraciy juostg sprendinys



27 pav. Vienpusio eismo dviraciy tako pereiga j dvira¢iy eismg bendrame sraute

29 pav. Dvipusio eismo dvira¢iy tako pereiga j dviraéiy eismg ir i§ dvira¢iy eismo bendrame sraute
(jrengiant nezZymétaja pervaza Su saugumo salele)

>

30 pav. Dvipusio eismo dvira¢iy tako pereiga j dvira¢iy eisma ir i§ dvira¢iy eismo bendrame sraute
(irengiant nezZymétaja pervaza be saugumo salelés)



31 pav. Dvipusio eismo dviraciy tako pereigos j vienpusio eismo takus ir i§ vienpusio eismo taky
(jrengiant neZymétaja pervaza su saugumo salele)

ASTUNTASIS SKIRSNIS
DVIRACIU EISMAS VIENPUSIO EISMO GATVESE

146. DviraCiy eismas abiem kryptimis vienpusio eismo gatvése leidziamas tose gatvése,
kuriose leistinas vaziavimo greitis yra <30 km/h, o motoriniy transporto priemoniy eismo
intensyvumas yra ne didesnis nei 1 000 tr. pr./para.

147. DviraCiy eismas motoriniy transporto priemoniy vaziavimo kryptimi organizuojamas
bendrame sraute (zr. Taisykliy 137—141 punktus). Dviraciy eismas prie$prieSine motoriniy transporto
priemoniy vaziavimo kryptimi gali buti organizuojamas bendrame sraute arba dviraciy juosta.

148. Tuo atveju, jeigu gatvéje organizuojamas vie$ojo transporto eismas arba motoriniy
transporto priemoniy eismo intensyvumas yra didesnis nei 500 tr. pr./para, prieSpriesinis dviraciy
eismas organizuojamas dviraciy juosta (zr. 32 pav.). Rekomenduojama, kad bendram srautui skirtos
eismo juostos plotis buty 3,0-3,25 m, dviraciy juostos plotis — 1,85 (1,6) m (Zr. 7 lentelg). Tokio
eismo organizavimo atveju gali bati taikoma minimali dviraciy juostos plocio reikSmeé.

149. Tuo atveju, jeigu gatvéje vyksta neintensyvus (maziau nei 500 tr. pr./parg) motoriniy
transporto priemoniy eismas ir neorganizuojamas viesasis transportas, dviraciy eismas prieSpriesine
motoriniy transporto priemoniy vaziavimo kryptimi organizuojamas bendrame sraute (zr. 33 pav.).
Rekomenduojamas vaziuojamosios dalies plotis — 3,5-4,0 m.

150. DviraCiy eismo organizavimas vienpusio eismo gatvése gali nulemti papildomus
konfliktinius taskus tarp skirtingy eismo dalyviy grupiy, todél parenkant eismo organizavimo
sprendinius biitina jvertinti visas galimas rizikas, ypac atkreipiant démesj j sankryzy zonas.

151. DviraCiy eismg organizuojant vienpusio eismo gatvése, daug démesio turi biiti skiriama
sankryzos zonoms, nes i§ vienpusio eismo gatvés iSvaziuojancios (ir turincios laukti) motorinés
transporto priemonés gali uzstatyti i gatve jsukanciy dviraciy eismui skirtg jvaziavimo zong arba |
vienpusio eismo gatve jsukancios motorinés transporto priemones gali jvaZiuoti j dviraciy eismui
skirtag zong. Siekiant iSvengti tokiy konfliktiniy ir avaringy situacijy, sankryZos zonoje jrengiama
i8kili saugumo salelé, atskirianti prieSpriesinio eismo erdves (zr. Taisykliy 32 ir 33 pav.), iSskyrus
tuos atvejus, kai techniskai nejmanoma salelés jrengti dél per siauros vaziuojamosios dalies. Be to,
siekiant uZtikrinti pakankama eismo dalyviy matomuma, sankryZos prieigose esanciuose gatviy
ruozuose 20,0 m atstumu turi biti draudziamas motoriniy transporto priemoniy stovéjimas.
PrieSprieSinio dviraciy eismo bendrame sraute atveju sankryzos zonos prieigose turi biiti jrengta ne
trumpesnée kaip 5,0 m dviraciy juosta.
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32 pav. Dvira¢iy eismas vienpusio eismo gatvése, Kai prieSpriesinis dvira¢iy eismas organizuojamas
dvira¢iy juosta

Skl X312

AAA

33 pav. Dviraciy eismas vienpusio eismo gatvese, kai prieSprieSinis dviraciy eismas organizuojamas
bendrame sraute

152. Jeigu vienpusio eismo gatvéje biitina numatyti motoriniy transporto priemoniy stovéjimo
vietas, jas rekomenduojama jrengti bendro srauto eismo juostos puséje (t.y. pagal motoriniy
transporto priemoniy eismo kryptj). Tuo atveju, jeigu motoriniy transporto priemoniy stoveéjimo
vietos biitinos dviraCiy juostos pus¢je, Salia stovéjimo juostos turi biti jrengta 0,75 m plocio
apsauginé juosta, apsauganti dviraciy vairuotojus nuo atidaromy motorinés transporto priemonés
dureliy.

153. Siekiant uZztikrinti didesnj eismo saugumg dviraiy vairuotojams ir laikantis
homogeniskumo principo, rekomenduojama visose miesto vienpusio eismo gatvése numatyti dvipusj
dvira¢iy eisma, jeigu jose néra jrengta kita, dvira¢iy eismui skirta infrastruktiira. PrieSingu atveju kyla
rizika, kad dviraiy vairuotojai, tikédamiesi homogenisky eismo organizavimo sprendiniy, taciau
kelionés marsrute ,,sutike* kitaip organizuotg eisma, naudosis vienpusio eismo gatvémis dvipusiam
dviraiy eismui, nors jos ir nebus tam pritaikytos. Homogeniskas eismo organizavimas yra naudingas
visiems eismo dalyviams, nes tokiu atveju jie Zino, kad dalyvaudami eisme jvairiose situacijose
(tiesiame ruoze, sankryzoje) gali sutikti kity grupiy eismo dalyvius ir dél to yra atidesni.

DEVINTASIS SKIRSNIS
EISMO JUOSTU, SKIRTU VIESAJAM TRANSPORTUI, NAUDOJIMAS

154. Dviraiy trasos eismo juostose, skirtose vieSajam transportui, neplanuojamos ir
neprojektuojamos.
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DESIMTASIS SKIRSNIS .
DVIRACIY TRASU SPRENDINIAI TIES VIESOJO TRANSPORTO STOTELEMIS

155. Dviraciy eismo organizavimas ties vie$ojo transporto stotelémis eismo saugumo pozitiriu
kelia tam tikry i$Stikiy, nes susikerta skirtingy eismo dalyviy srautai, todél turi buti parinkti tokie
sprendiniai, kurie tarpusavyje derina visy eismo dalyviy poreikius.

156. Dviraciy eismas ties vieSojo transporto stotelémis organizuojamas:

156.1. apvaziuojant vieSojo transporto stotele, t.y. suformuojant salele stotelés peronuli,
dvira¢iy eismg organizuojant dvira¢iy arba pésciyjy ir dviraciy taku;

156.2. vaziuojamojoje dalyje, dviraciy eismg organizuojant dviraciy juosta.

157. Dviraciy takui, péséiyjy ir dviraciy takui priartéjus prie vieSojo transporto stotelés, takas
pratesiamas apvaziuojant stotele (zr. 34-35 pav.). Tako plotis ties vieSojo transporto stotele turi baiti
toks pat, kaip ir artéjant iki jos, taciau jeigu nepakanka vietos tokio plocio takui, ties stotele jis gali
biiti susiaurintas iki minimaliy plocio reikSmiy (zr. 7 lentelg).

34 pav. Dviraciy tako sprendinys ties vieSojo transporto stotele jvazoje

= 0.5m

3

35 pav. Dviraciy tako sprendinys ties vie$ojo transporto stotele ne jvazoje

158. Jeigu gatvéje, kurioje yra vieSojo transporto stotelé, dviraCiy eismas organizuojamas
dvira¢iy juosta, artéjant link stotelés rekomenduojama dviraciy juosta pertvarkyti j dviraciy taka, taip
suformuojant vieSojo transporto stotelés apvaziavimg (Zr. Taisykliy 157 punktg). Dviraciy juostos
pereigos |1 dviraciy taka sprendinys pateiktas 26 paveiksle. Tuo atveju, jeigu dviraciy juostos
techniSkai nejmanoma pertvarkyti j dviraciy taka (pavyzdziui, anks$tose vietose, apribotose privaciy
zemes sklypy ar esamo uZzstatymo), dviraciy eismas gali biiti tesiamas vaziuojamaja dalimi (zr. 36—
37 pav.). 37 paveiksle pateiktas sprendinys taikomas ir tais atvejais, kai jvazos plotis yra mazesnis,
nei reglamentuoja statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 [4.6].

36 pav. DviraCiy juostos sprendinys ties viesojo transporto stotele jvazoje
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37 pav. DviraCiy juostos sprendinys ties vieSojo transporto stotele be jvazos

159. Siekiant uztikrinti matomuma tarp dviraciy vairuotojy ir stoteléje laukianciy keleiviy,
turéty biiti rengiami skaidriis vieSojo transporto keleiviy paviljonai.

160. Viesojo transporto stotelés prieigose péstiesiems turi biiti sudaryta galimybé saugiai kirsti
dviraCiy ar pésCiyjy ir dviraCiy takg, norint pasiekti keleiviy laukimo paviljong. Tako kirtimo
sprendinys parenkamas pagal Taisykliy 86-88 punkty reikalavimus. Siekiant uztikrinti pés¢iyjy
judéjimg tik tam skirtose vieSojo transporto stoteliy prieigose, i§ abiejy keleiviy laukimo paviljono
pusiy rekomenduojama jrengti fizines, pés¢iyjy eismg ribojancias priemones (pavyzdziui, apsaugines
tvoreles, zeldinius, atramas ir pan.).

161. Esant auks$ciy skirtumui tarp tako ir jj kertancios pésciyjy eismo zonos ties stotele, peréja
jrengiama pésCiyjy eismo zonos lygyje, take suformuojant uzvaziavimo, nuvaziavimo nuoZzulnas.
Toks sprendinys taip pat atliks ir grei¢io reguliavo funkcijg take ties peréja.

VIENUOLIKTASIS SKIRSNIS
DVIRACIU TRASU SPRENDINIAI NETIPINESE VIETOSE

Esant ribotos vietos salygoms

162. Ribotos vietos salygomis turi biiti numatytas saugus, nepertraukiamas dviraciy ir pésciyjy
eismas. Esant tokioms sglygoms, turi bati svarstoma motoriniy transporto priemoniy eismo
pertvarkymo sprendiniai (zr. Taisykliy 168-170 punktus), galimybé keisti dviraciy trasos tipg arba
galimybé pasalinti klititj. Rekomenduojama, kad eismo organizavimas ribotos vietos sglygomis turéty
testis ne ilgiau kaip 50,0 m. Esant trumpalaikéms ribotos vietos saglygoms (pavyzdziui, ties statybos
darby aikstelémis), atstumas gali biiti ir didesnis.

163. Jei turi bati kei¢iamas dvira¢iy trasos tipas (t. y. néra galimybés uztikrinti minimalaus
esamos trasos plocio), parenkant kitg trasos tipg turi bati atsizvelgiama j trasos tipo parinkimo
galimybes (zr. 3 pav.).

164. Dviraciy trasos tipas turi bati kei¢iamas 20,0-30,0 m atstumu iki ribotos vietos salygy.

Ikalnése ir nuokalnése

165. Dviraciy trasy iSilginiai nuolydziai turi buti kuo mazesni (Zr. 10 lentelg), todél planuojant
dvira¢iy trasas pagal galimybes reikia atsizvelgti | vietovés reljefa. Nuokalnése dviraciy vaziavimo
greitis yra artimesnis motoriniy transporto priemoniy greiciui, jkalnése — pésCiyjy greiéiui (gali
atsirasti poreikis ir vestis dviratj) (zr. Taisykliy 35.4 papunktj). Projektuojant dviraciy eismg jkalnése
ir nuokalnése rekomenduojama jvertinti skirtingus dvira¢iy vaziavimo grei¢ius (zr. Taisykliy 44—
46 punktus, 8 pav.), 0 parenkant dviraiy trasy tipus — jvertinti asimetriska gatvés (kelio) elementy
skersinj pjiivi bei pagal galimybes projektuoti didesnio plocio dviraciy trasas.

166. D¢l skirtingo dviraciy vairuotojy vaziavimo rezimo jkalnése ir nuokalnése tame pac¢iame
kelio ar gatvés ruozo skersiniame profilyje gali biiti projektuojamos skirtingo tipo vienpusio eismo
dvira¢iy trasos (dvipusio eismo dviraciy takams netaikoma), pavyzdziui, jkalnéje — dviraciy takas,
nuokaln¢je — dviraciy juosta, jkalnéje — dviraCiy juosta, nuokalnéje — dviraCiy eismas bendrame
sraute. Parenkant trasos tipa visais atvejais turi biti atsizvelgiama j 3 paveikslg ir Taisykliy 35 punkto
reikalavimus.

167. Tais atvejais, kai pésciyjy ir dviraciy takas planuojamas vietose, kur yra dideli aukscio
skirtumai, rekomenduojama atskirti eismo dalyviy srautus, atsizvelgiant i tai, kad dviraciy takas gali
biiti projektuojamas su didesniu isilginiu nuolydziu trumpame atstume (t. y. trumpesnis ir statesnis),
o pésciyjy takas dél mazesnio iSilginio nuolydzio gali buti ilgesnis ir lygesnis.
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DVYLIKTASIS SKIRSNIS
VAZIUOJAMOSIOS DALIES PERTVARKYMO SPRENDINIAI

168. Tam tikrais atvejais, kai biitina organizuoti dvira¢iy eisma, taCiau néra galimybés jrengti
tinkamo tipo dviraiy trasos (zr. 3 pav.), turi buti atlickami eismui skirtos erdvés pertvarkymo
sprendiniai. Dazniausiai dviraciy trasos jrengiamos pertvarkant motoriniy transporto priemoniy
eismui skirtg erdve (t. y. eismo juostas, motoriniy transporto priemoniy stovéjimo juostas ir pan.).
Tais atvejais, kai yra pertekliné erdvé péstiesiems, gali biti atlieckami ir pésCiyjy eismo erdvés
pertvarkymo sprendiniai, sukuriant tinkamas ir patogias eismo sglygas abiem eismo dalyviy grupéms.

169. Vaziuojamosios dalies pertvarkymo sprendiniai tinkamiausi tais atvejais, kai faktinis
eismo juosty plotis yra didesnis uz leisting (zr. keliy techninj reglamenta KTR 1.01:2008 [4.4],
statybos techninj reglamenta STR 2.06.04:2014 [4.6]), 0 leistino plocio eismo juosty jrengimas
ir (arba) panaikinimas gali uztikrinti motoriniy transporto priemoniy eismo pralaiduma. Leistino
ploc¢io eismo juosty jrengimas naudingas ir eismo saugumo poziiiriu, nes didesnis eiSmo juostos plotis
gali lemti leistino grei¢io virSijimg, neteiséta motoriniy transporto priemoniy stovéjimg ir Kitus
neleistinus manevrus.

170. Dazniausiai vaziuojamosios dalies pertvarkymo sprendiniai susij¢ su:

170.1. platesniy, nei reglamentuota eismo juosty pertvarkymu j reglamentuotus plo¢ius;

170.2. eismo juosty panaikinimu;

170.3. motoriniy transporto priemoniy stovéjimo viety panaikinimu;

170.4. skiriamosios juostos susiaurinimu arba panaikinimu;

170.5. bendros eismo dalyviy erdvés, gyvenamosios zonos sukarimu.

) VII SKYRIUS )
VAZIUOJAMOSIOS DALIES KIRTIMO VIETU SPRENDINIAI RUOZUOSE TARP
SANKRYZU

PIRMASIS SKIRSNIS
BENDROSIOS NUOSTATOS

171. Projektuojant dviraciy trasy tinkla, pirmenybé turi biti skirta vaziuojamosios dalies
kirtimui sankryzos zonoje (zr. Taisykliy VIII skyriy), taciau, siekiant uztikrinti marsSruto testinuma,
vaziuojamosios dalies kirtimas gali biiti projektuojamas ir ruozuose tarp sankryzy.

172. Vaziuojamosios dalies Kirtimo vietose gali buti projektuojama:

172.1. Sviesoforu reguliuojamos dviraciy pervazos;

172.2. dviraciy pervazos,

172.3. nezymétosios dviraciy pervazos;

172.4. dviraciy tuneliai (pozeminés pervazos);

172.5. dviraciy tiltai ir viadukai.

173. Vaziuojamosios dalies kirtimo viety plotis turi biiti ne siauresnis nei dviraciy trasos,
kertancios vaziuojamaja dalj, plotis.

174. VaZiuojamosios dalies kirtimo vietos ruoZuose tarp sankryZy turi buiti laiku atpazjstamos,
gerai matomos ir suprantamos visiems eismo dalyviams, todél kirtimo vietose turi biiti:

174.1. eismo pirmumg nustatantys kelio Zenklai ir Zenklinimas;

174.2. uztikrintas pakankamas eismo dalyviy matomumas (zr. Taisykliy 48-55 punktus);
kirtimo viety prieigose jrengti kelio zenklai ir kiti jrenginiai neturi trukdyti vizualiniam eismo dalyviy
kontaktui;

174.3. jrengtas apSvietimas (zr. Taisykliy 89-91 punktus);

174.4. uztikrintas sklandus dviraciy vairuotojy judéjimas, t. y. bet kokie nelygumai, iskilumai
ar jdubos trasos pavirSiuje neturi vir§yti 5 mm, matuojant vertikaliai nuo auksc¢iausio iki zemiausio
trasos pavirsiaus tasko.
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175. Siekiant sumazinti pervazy ilgj, Sviesoforu reguliuojamos dviraciy pervazos, dviraciy
pervazos ir nezymétosios dviraciy pervazos projektuojamos statmenai vaziuojamajai daliai. Be to,
esant galimybei, rekomenduojama pervazos ilgj sutrumpinti jrengiant eismo saugumo priemones,
pavyzdziui, iSkilias saugumo saleles, vaziuojamosios dalies susiaurinimg ir pan. (zr. R ISEP 10
[4.18]).

176. DviraCiy eismo organizavimo vaziuojamosios dalies kirtimo vietose sprendiniai pateikti
14 lenteléje.

14 lentelé. Vaziuojamosios dalies kirtimo viety ruozuose tarp sankryzy sprendiniai

G Dviraciy
. . . v Sviesoforu -
Motoriniy transporto priemoniu Nezyméto]i o e A tunelis
ve s e . A Dviradiy | reguliuojama . .
vaziavimo greitis ir eismo juosty dviraciy v ?) . 3. (poZeminé
s . - \ pervaza dviraciy »
skaicius kertamame kelyje ar gatvéje pervaza ervaza pervaza) /
P viadukas
Gyvenvietéje
0-30 km/h + + (+) (+)
dvi eismo juostos +V +9 + ()
50 km/h | daugiau nei dvi eismo B B + +
juostos
dvi eismo juostos +V — + (+)
>50 km/h | daugiau nei dvi eismo B B + +
juostos
Uz gyvenvietés riby
>50 kmth_| | + I O +
Pastabos:
(...) I8imtiniais atvejais, techniskai pagrindus.
D) Nezymétoji dviraciy pervaza gali biiti jrengiama, jeigu motoriniy transporto priemoniy eismo intensyvumas ne
didesnis kaip 400 tr. pr./h.
2 Dvirac¢iy pervaza kelio ruozuose tarp sankryzy projektuojama tik tuo atveju, kai dviraciy eismui suteikiamas
pirmumas eismo, vykstancio kertamo kelio ar gatvés atzvilgiu (zr. Taisykliy 180 punkta).
% Dvira¢iy pervaza gali biiti jrengiama, jeigu motoriniy transporto priemoniy eismo intensyvumas ne didesnis kaip
800 tr. pr./h.

) ANTRASIS SKIRSNIS )
SVIESOFORU REGULIUOJAMOS DVIRACIY PERVAZOS

177. Sviesofory projektavimo, jrengimo ir valdymo salygas nustato Keliy §viesofory jrengimo
taisyklés [4.10].

178. Rekomenduojama $viesoforu
Sviesofory valdyma.

179. Sviesoforu reguliuojama dviratiy pervaza Zenklinama pagal Keliy horizontaliojo
zenklinimo taisykles [4.11]. Sviesoforais reguliuojamose dviraéiy pervazose netaikoma raudonos
spalvos danga (zr. Taisykliy 84 punktg). Esant dvipusio eismo dviraciy takui, dvira¢iy pervazos
prieigose ant tako dangos jrengiama 5,0 m ilgio siaura istisiné linija 1.1 (atskirianti prie$prieSinius
dvira¢iy eismo srautus).

reguliuojamoje dviratiy pervazoje taikyti jutiklinj

TRECIASIS SKIRSNIS
DVIRACIU PERVAZOS

180. Dviraciy pervaza Kkelio ar gatvés ruoze tarp sankryzy gali biti projektuojama tik tais
atvejais, kai kelig ar gatve kerta dviraCiy gatve arba tarptautinés ar magistralines kategorijos dviraciy
trasa. Bet kuriuo atveju biitina jvertinti, ar dviraciy pervazos, dél kurios keiiasi jprastos eismo
dalyviy pirmumo salygos kelio ar gatvés ruoze tarp sankryzy, jrengimas nesudarys pavojingy eismo
salygy, jvertinti, jeigu yra Zinomas, faktinj motoriniy transporto priemoniy vaziavimo greitj pagal



43

85-0jo procentilio reikSmeg, jvertinti, ar nesusidarys motorinio transporto priemoniy spustys ir bus
uztikrintas reikiamas motorinio transporto eismo srauto pralaidumas tame ruoze.

181. Dviraciy pervaza kelio ar gatvés ruozuose tarp sankryzy projektuojama tik tuo atveju, kai
dvira¢iy eismui kelio Zenklais ir horizontaliuoju Zenklinimu suteikiamas pirmumas eismo, vykstancio
kertamo kelio ar gatvés atzvilgiu.

182. DviraCiy pervaza jrengiama ant pakeltos vaziuojamosios dalies dangos, t.y. jrengiant
trapecijos formos grei¢io mazinimo kalnelj (zr. 38a pav.). Tuo atveju, jeigu dviraiy pervaza
projektuojame kelyje ar gatvéje, kuriame leistinas vaziavimo greitis yra 50 km/h, rekomenduojama
taikyti papildomas eismo saugumo priemones, pavyzdziui, iSkilig saugumo salelg (zr. 38b pav.).
Reikalavimai saugumo salelei pateikti Taisykliy 56 ir 57 punktuose. Dvira¢iy pervazos danga
jrengiama raudonos spalvos (zr. Taisykliy 84 punkta).

183. Dviraciy pervazy sprendiniai ruozuose tarp sankryzy pateikti 38 ir 39 paveiksluose.

184. Dviraciy pervaza zenklinama vadovaujantis Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisyklémis
[4.11] bei Kelio zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisyklémis [4.12].

b)

38 pav. Dvira¢iy pervazy sprendiniai ruoze tarp sankryzy: a) be saugumo salelés; b) su saugumo
salele
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_/

39 pav. Dviraciy pervazos ir pésCiyjy peréjos ruoze tarp sankryzy sprendinys

KETVIRTASIS SKIRSNIS
NEZYMETOSIOS DVIRACIU PERVAZOS

185. Nezymétoji dviradiy pervaza jrengiama kelio ar gatvés dangos spalvos.

186. Nezymétoji dviraciy pervaza gali biiti jrengiama su iSkilia saugumo salele (zr. 41a pav.)
ar be jos (zr. 41b pav.). Nezymétosios dviraciy pervazos prieigose papildomai gali biiti jrengiamos
eismo saugumo priemonés motoriniy transporto priemoniy greic¢iui regulivoti (zr. R ISEP 10 [4.18])
vaziuojamojoje dalyje.

187. Nezymétosios dviraCiy pervazoS prieigos Zenklinamos vadovaujantis Keliy
horizontaliojo Zenklinimo taisyklémis [4.11]. Prie§ neZymétajg dviraciy pervaza kelyje ar gatvéje turi
bati jrengiamas jspéjamasis kelio Zenklas ,,.Dviratininkai®, o esant dvipusiam dviraciy eismui — ir
papildoma lentelé ,,Dviraciy eismas‘. DviraCiy take prie§ nezymétaja pervaza turi biiti jrengiamas
kelio zenklas Nr. 203 ,,Duoti kelig*, o ant tako dangos jrengiama i8 trikampiy sudaryta horizontaliojo
zenklinimo linija 1.12. Esant dvipusio eismo dviraéiy takui, ant tako dangos ne mazesniu nei 5,0 m
atstumu iki susikirtimo jrengiama siaura iStisiné linija 1.1 (atskirianti prieSprieSinius dviraciy
vairuotojy srautus).

Gyvenvietése

188. Nezymétosios dviradiy pervazos gyvenvietése paprastai jrengiamos tais atvejais, kai
projektuojama dviradiy trasoS pereiga (zr. 29-31pav.), 0 dviraCiy trasa netenkina Taisykliy
180 punkto reikalavimy.

189. Nezymétosios dviraCiy pervazos Kelio ar gatvés ruozuose tarp sankryzy gali biti
jrengiamos ir Salia pés¢iyjy peréjy (zr. 40 pav.), ties kuriomis dél tam tikry eismo salygy (pavyzdziui,
eismo salygos neatitinka dvira¢iy pervazai jrengti keliamy eismo salygy reikalavimy (Zr. 14 lentele),
dviraio vairuotojai gali i§vystyti didelj vaziavimo greitj dél dviraiy trasos trajektorijos ir pan.)
negalima jrengti dviraciy pervazy. Toks sprendinys nesuteikia dviraéiy eismui pirmumo, taciau
suteikia galimybe dviracio vairuotojui kirsti vaziuojamaja dalj vaziuojant dviraciu.
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40 pav. Nezymétosios dvira¢iy pervazos ir pés¢iyjy peréjos ruoze tarp sankryzy sprendinys

190. Nezymétoji dviraciy pervaza gali buti jrengiama ant pakeltos vaziuojamosios dalies
dangos.

UZ gyvenvietés riby

191. Uz gyvenvietés riby nezymétosios dviraciy pervazos dazniausiai jrengiamos be saugumo
salelés. Saugumo salelés jrengimas gali biti svarstomas tuo atveju, jeigu nezymétoji dvira¢iy pervaza
jrengiama gyvenvietés prieigose, kur tikétinas intensyvesnis dvira¢iy eismas arba kelias yra daugiau
nei dviejy eismo juosty.

192. Tipinis nezymétosios dvira¢iy pervazos sprendinys pateiktas 41 paveiksle.

193. Nezymétosios dviraciy pervazos prieigose leistinas motoriniy transporto priemoniy
vaziavimo greitis turi bati ribojamas iki 70 km/h. Siekiant atkreipti eismo dalyviy démesj ir uztikrinti
saugy eismg nezymétojoje dviraciy pervazoje, rekomenduojama taikyti eismo saugumo priemones,
pavyzdziui, vaziuojamojoje dalyje jrengiant skersines triukSmo juostas, vizualinj vaziuojamosios
dalies siaurinimg (esant pervazai be saugumo salelés) ir pan. (zr. R ISEP 10 [4.18]). Dviraciy take
gali biti jrengta skiriamoji saugumo salelé ar eismo blokavimo stulpeliai (zr. Taisykliy 286—
290 punktus).

41 pav. Nezymétoji dviradiy pervaza uz sankryzos zonos ir gyvenvietés riby su saugumo salele
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PENKTASIS SKIRSNIS
VIETU, KURIOSE DVIRACIU TRASOS KERTA KELIA AR GATVE SKIRTINGAME
LYGYJE, SPRENDINIAI

194. DviraCiy eismas kertant kelig, gatve ar gelezinkelio kelig gali biiti organizuojamas
skirtingame lygyje projektuojant dviraciy tiltus, viadukus arba dviraciy tunelius (pozemines
pervazas).

195. Dviraciy viadukai arba dvira¢iy tuneliai (poZeminés pervazos) susikirtimuose su keliais
ar gatvémis rengiami tais atvejais, kai dél kelio ar gatvés techninés kategorijos, kelyje ar gatvéje
vyraujancio eismo rezimo ir rodikliy (vaziavimo greitis, eismo intensyvumas ir pan.), dviraciy eismo
organizavimas viename lygyje su automobiliais yra negalimas, nesaugus, darantis didele neigiama
jtakg eismo pralaidumui.

196. DviraCiy eismo organizavimas dviraciy tiltais, viadukais arba dviraciy tuneliais
(poZeminémis pervazomis) néra patogus dvira¢iy vairuotojams, taciau tam tikromis saglygomis tai gali
biiti vienintelis priimtinas saugaus eismo organizavimo sprendinys. Kuris sprendinys (pozeminé
pervaza ar tiltas, viadukas) yra tinkamiausias, priklauso nuo daugelio veiksniy (esama dviraciy
transporto infrastruktiira, vietovés reljefas, pavir§inio ir pozeminio vandens rezimas ir pan.) ir
kiekvieng kartg yra vertinamas individualiai. ISskiriami keli aspektai, turintys jtakos sprendiniy
parinkimui:

196.1. auks¢iy skirtumas, kurj turi jveikti dvira¢io vairuotojas, vaziuodamas j tunelj, yra
mazesnis nei uzvaziuojant ant tilto, viaduko;

196.2. dviraciy tuneliai (pozeminés pervazos) turi mazesnj vizualinj poveikj aplinkai,
krastovaizdziui;

196.3. dviraciy tuneliai (poZeminés pervazos) maziau patrauklas dél vairuotojo saugumo, ypac
tamsiu paros metu.

197. Siekiant sukurti kuo saugesne ir patrauklesne aplinkg dviraciy vairuotojams tunelyje
(pozeminéje pervazoje) ir jo prieigose, turi biti laikomasi $iy reikalavimy:

197.1. minimalizuoti dviraciy tunelio (pozeminés pervazos) ilgj (trumpi poZzeminiai tuneliai
yra patrauklesni, be to, daugiau galimybiy juos ap$viesti panaudojant dienos $viesg);

197.2. kiek jmanoma padidinti tunelio (poZeminés pervazos) patalpos erdve; atsizvelgiant j tai,
rekomenduojama parinkti j vir§y platéjancig tunelio (pozeminés pervazos) formg, sudarancia
didesnés erdvés jspudj;

197.3. uztikrinti matomuma, t. Y. tunelis (pozeminé pervaza) turi bati tiesus, be posikiy;
rekomenduojama, kad j tunelj (poZeming pervaza) jvaziuojantis dvira¢io vairuotojas matyty tunelio
(poZeminés pervazos) pabaigg; Kai néra galimybés uztikrinti reikiamo matomumo, turi bati jrengiami
kelio veidrodziai (zr. R ISEP 10 [4.18]);

197.4. dél didesnio vairuotojo saugumo tunelio (pozeminés pervazos) prieigose
nerekomenduojama sodinti tankiy, auksty zeldiniy.

198. Bendruosius projektavimo reikalavimus pozeminéms dviraciy pervazoms ir viadukams
nustato techninis reglamentas TR 2.01:2019 [4.8].

199. Projektuojant dvirac¢iy tunelius (poZemines pervazas) turi buti laikomasi $iy reikalavimy:

199.1. minimalus tunelio (poZeminés pervazos) aukstis — 2,5 m, rekomenduojamas — 3,0 m;

199.2. minimalus tunelio (pozeminés pervazos) plotis nustatomas pagal dviraciy tako plotj,
pridedant po 0,5 m Soninéms saugos zonoms, bet ne siauresnis kaip 3,0 m; kai yra numatytas ir
péséiyjy eismas, tunelio (poZzeminés pervazos) plotis turi bati ne mazesnis kaip 4,0 m; jei jmanoma,
turéty buti laikomasi tunelio (pozeminés pervazos) auks¢io ir plo¢io santykio 1:1,5; tunelio
(pozeminés pervazos) plotis turi didéti tuneliui (pozeminei pervazai) ilgéjant (kad eismo dalyviai
nesijausty ankstai).

200. Dviraciy tuneliuose (poZeminése pervazose) turi buti jrengtas natiiralus arba dirbtinis
apSvietimas. Kai néra galimybés jrengti natiiralaus apsvietimo, projektuojamas dirbtinis apsvietimas.
DviraCiy tuneliuose (poZeminése pervazose) apSvietimas projektuojamas vadovaujantis standartu
CEN/TR 13201-1 [4.21] ir ApSvietimo elektros jrenginiy jrengimo taisyklémis [4.9].
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201. Jvaziavimui j dviraciy tunelj ir iSvaziavimui i§ jo projektuojamos dviraciy tuneliy
(pozeminés pervazos) ploc¢io nuozulnos, kuriy iSilginis nuolydis neturi virSyti 10 lenteléje nurodyty
iSilginio nuolydzio reik§miy. ISimtiniais atvejais, kai dél vietos stokos (pavyzdziui, ankstose Vvietose,
apribotose privaciy zemés sklypy ar esamo uZstatymo) néra galimybés jrengti tinkamo nuolydzio
nuozulnos, turi biiti jrengti laiptai su panduso juosta arba grioveliu dviraciui vestis (zr. Taisykliy 279—
283 punktus).

202. Dvira¢iy viadukas daznai yra maziau pageidautinas sprendinys nei dviraciy tunelis
(poZeminé pervaza), ta¢iau tam tikrais atvejais jis gali bti tinkamesnis:

202.1. kai dvira¢iy viadukas kaip statinys gali biti krastovaizdzio dalis;

202.2. kai dvira¢iy viaduko naudotojams atsiveria grazus aplinkos vaizdai;

202.3. kai vietoves salygos néra tinkamos jrengti dviraciy tunelj (poZeming pervaza).

203. Dviraéiy tilto ar viaduko plotis parenkamas atsizvelgiant j dvira¢iy tako, kuris jungiasi Su
tiltu ar viaduku, plotj, pridedant po 0,5 m Soninéms saugos zonoms, bet ne siauresnis kaip 3,5 m.
Jeigu tiltu ar viaduku yra numatytas ir pésciyjy eismas, jo plotis turi biiti padidintas maziausiai 1,5 m
ir biiti ne siauresnis kaip 5,0 m. Dviraciy tilto ar viaduko krastuose jrengiami >1,3 m auks$¢io turéklai.
Dviraciy viaduko elementai ir jy dydziai pateikti 42 paveiksle.

>3.5m

< >
gl ® °
| e @
‘/_\i ° ®

42 pav. Dviraciy tilto, viaduko elementai

) SESTASIS SKIRSNIS 5 )
DVIRACIU TRASU SPRENDINIAI TIES IVAZIAVIMAIS I SALIA ESANCIAS
TERITORIJAS

204. Vietos, kuriose dviraciy trasos kerta jvaziavimus j Salia esancias teritorijas (pavyzdziui,
gyvenamyjy namy kvartalus, pavienius namus, verslo objektus ir pan.), turi bati aiSkiai matomos ir
suprantamos visiems eismo dalyviams, o projektiniai sprendiniai turi tenkinti matomumo
reikalavimus (Zr. Taisykliy 48-55 punktus). Siekiant uztikrinti pakankamg matomuma visiems eismo
dalyviams, rekomenduojama inZinerinémis priemonémis uztikrinti, kad matymo lauke nebiity
statomos motorinés transporto priemonés.

205. Dviraciy takui, pés€iyjy ir dviraciy takui kertant jvaziavimus ] Salia esancias teritorijas,
kirtimo vieta jrengiama tako aukstyje. Paprastai dviraciy tako, pés€iyjy ir dviraciy tako kirtimo vietoje
suformuojamas trapecijos formos grei¢io mazinimo kalnelis motoriniy transporto priemoniy eismui
(zr. 43 pav.). Trapecijos formos grei¢io mazinimo Kkalnelis jrengiamas vadovaujantis
rekomendacijomis R ISEP 10 [4.18]. Tam tikrais atvejais tokiose vietose gali biiti sudétinga islaikyti
kirtimo vieta tako aukstyje, todél iSimtiniais atvejais (pavyzdziui, kai takas yra prie pat
vaziuojamosios dalies, kai esamo jvaZiavimo iSilginis nuolydis yra maksimalus ir néra galimybiy jo
pakeisti dél ankstos vietos (t. y. vietos, apribotos privaciy Zemés sklypy ar esamo uzstatymo) salygy)
kirtimo vieta gali biiti jrengiama ir Zemiau, bet nenuleista iki vaziuojamosios dalies lygio.

206. Jei jvaziavimg ] Salia esancias teritorijas kertancio dviraciy tako danga néra raudonos
spalvos, jvaziavimo zonoje rekomenduojama dviraciy tako dangg jrengti raudonos ar kitos spalvos
arba keisti konstrukcines medziagas jvaziavimo zonoje (pavyzdziui, jrengti kitokios faktiiros danga,
naudoti skirtingas medziagas ir pan.), siekiant atkreipti eismo dalyviy démesj | konfliktine zona.
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207. Tais atvejais, kai nejrengta dviraciy eismui skirta infrastruktiira ir dviraciy eismas gali
vykti saligatviais (zr. Keliy eismo taisykles [4.3]), siekiant atkreipti eismo dalyviy démesj, Saligatvio
ir jvaziavimo j $alia esancias teritorijas susikirtimo vietos jrengiamos Saligatvio aukstyje, t. y. Kirtimo
vietoje suformuojamas trapecijos formos grei¢io mazinimo kalnelis motoriniy transporto priemoniy
eismui, o susikirtimo vietoje naudojama kitokios nei Saligatvio ar vaziuojamosios dangos spalvos ir
tekstiiros danga (zr. 44 pav.). Trapecijos formos grei¢io mazinimo kalnelis jrengiamas vadovaujantis
rekomendacijomis R ISEP 10 [4.18]. Tam tikrais atvejais jvaziavimuose gali biiti sudétinga iSlaikyti
kirtimo vietg Saligatvio aukStyje, todél iSimtiniais atvejais (pavyzdziui, kai Saligatvis yra prie pat
vaziuojamosios dalies, kai esamo jvaziavimo iSilginis nuolydis yra maksimalus ir néra galimybiy jo
pakeisti dél ankstos vietos (t. y. vietos, apribotos privaéiy zemés sklypy ar esamo uZstatymo) salygy)
kirtimo vieta gali biti jrengiama ir zemiau, bet nenuleista iki vaziuojamosios dalies lygio.

43 pav. DviraCiy tako ties jvaziavimu j Salia esancias teritorijas sprendinys

44 pav. Pésciyjy ir dviraciy tako, Saligatvio ties jvaziavimu j $alia esancias teritorijas sprendinys

VIII SKYRIUS
DVIRACIU TRASU SPRENDINIAI SANKRYZOSE

PIRMASIS SKIRSNIS
BENDROSIOS NUOSTATOS

208. Dviraéiy eismo organizavimo sprendiniai sankryzose turi bati laiku atpaZjstami, gerai
matomi ir suprantami visiems eismo dalyviams.
209. Projektuojant dviraciy eismg sankryzose, turi biti uztikrinta:
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209.1. pakankamas matomumas tarp dviraciy vairuotojy ir kity eismo dalyviy (zr. Taisykliy
48-55 punktus);

209.2. aiskus eismo organizavimas (visi eismo dalyviai turi aiSkiai suprasti dviraciy eismo
organizavimg sankryzose, pirmumo salygas ir pan.); eismo pirmumo salygy nustatymas
organizuojant dviraCiy eisma sankryzose yra itin svarbus, nes pagal Keliy eismo taisykliy [4.3]
reikalavimus, sukdamas sankryzoje j kair¢ arba j deSing, vairuotojas privalo duoti kelig eismo
dalyviams (dviraciy vairuotojams ir kitiems), kertantiems vaziuojamosios dalies, j kurig jis suka,
eismo juostas; atsizvelgiant j tai, tais atvejais, kada Salutiniame kelyje ar gatvéje yra projektuojamos
nezymétosios dvira¢iy pervazos (zr. 55-56 pav.), dviraciy trasoje ties susikirtimu su keliu ar gatve
turi biiti projektuojamas pirmumo kelio Zenklas 203 ,,Duoti kelig* ir horizontalusis zenklinimas 1.12;

209.3. tinkamo ploc¢io pervaza; pervazos plotis turi biiti ne siauresnis nei dviraciy trasos,
kertan¢ios vaziuojamaja dalj, plotis;

209.4. pakankamo dydZzio stovéjimo ir laukimo erdvé dviraCiy vairuotojams, kad nebity
trukdoma greta vykstanciam dviraciy eismui ir kKitiems eismo dalyviams;

209.5. uztikrintas sklandus dviraciy vairuotojy judéjimas, t. y. bet kokie nelygumai, iskilumai
ar jdubos tako pavir§iuje neturi virSyti 5 mm, matuojant vertikaliai nuo auksc¢iausio iki Zemiausio
tako pavirSiaus tasko.

210. Dviraciy eismas sankryZos zonoje organizuojamas:

210.1. sviesoforu reguliuojamomis dvira¢iy pervazomis arba dviraciy pervazomis;

210.2. dviraéiy juostomis;

210.3. bendrame sraute.

211. Tuo atveju, jeigu dviraciy taka, pés¢iyjy ir dviraciy takg reikia iSkreivinti artéjant link
pervazos, naudojamas 12,0-20,0 m postkio spindulys. Tuo atveju, jeigu organizuojant dvira¢iy eisma
sankryzoje reikia atlikti dvira¢iy trasos tipo pakeitimus, trasos tipy pereiga turi bati nutolusi ne
mazesniu kaip 20,0-30,0 m atstumu nuo sankryZos vaziuojamyjy daliy susikirtimo. Dviraciy trasos
pereigy sprendiniai pateikti 25-31 paveiksluose (zr. Taisykliy 142—-145 punktus).

ANTRASIS SKIRSNIS 5
LYGIAREIKSMIU KELIU SANKRYZOS

212. LygiareikSmiy keliy sankryzose dvirafiy eismas jprastai organizuojamas bendrame
sraute. Organizuojant dviraciy eismg lygiareikSmiy keliy sankryzose, kelio zenklai ir horizontalusis
zenklinimas neprojektuojami. Siekiant uztikrinti didesnj eismo dalyviy sauguma, rekomenduojama
jrengti i8kilig sankryzg ar taikyti kitas grei¢io reguliavimo priemones (zr. R ISEP 10 [4.18]).

TRECIASIS SKIRSNIS
KELIO ZENKLAIS REGULIUOJAMOS TRISALES IR KETURSALES SANKRYZOS

Gyvenvietése

213. Kelio Zenklais reguliuojamose triSalése ir keturSalése sankryzose dviraéiy eismas gali buti
organizuojamas:

213.1. bendrame sraute; toks eismo organizavimo sprendinys taikomas tais atvejais, Kkali
dvira¢iy eismas iki sankryzos buvo organizuotas bendrame sraute, ir tik tuo atveju, jeigu
susikertancios gatvés turi ne daugiau kaip po dvi eismo juostas;

213.2. dviraéiy juostomis; toks eismo organizavimo sprendinys taikomas tais atvejais, kai
dviraiy eismas iki sankryzos buvo organizuotas dviraiy juosta arba bendrame sraute, ir tik tuo
atveju, jeigu susikertancios gatvés turi ne daugiau kaip po dvi eismo juostas;

213.3. dviraCiy pervazomis ir nezymétosiomis dviraciy pervazomis; dviraCiy eismas
pervazomis gali biiti organizuojamas visais atvejais, nepriklausomai nuo to, kokio tipo trasa dviraciy
eismas buvo organizuotas iki sankryzos.

214. DviraCiy eismo organizavimo dviraCiy juostomis kelio zenklais reguliuojamoje
sankryzoje principiné schema pateikta 45 paveiksle.
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45 pav. Dviraciy eismo organizavimo dviraciy juostomis sprendinys ketursaléje kelio Zenklais
reguliuojamoje sankryzoje

215. Tais atvejais, kai reikia uztikrinti intensyvaus dvira¢iy eismo kairinj postkj, dviraciy
juostos sankryzos zonoje gali bati nutraukiamos ir dvira¢iy eismas organizuojamas bendrame sraute.
Tokiu atveju bitina uztikrinti, kad sankryzos zonoje eismo juosty plociai buty ne didesni, nei
reglamentuoja statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 [4.6], tam, kad nebtty galimybés
atlikti lenkimo manevry. Siekiant suformuoti tinkamo plocio eismo juostg, turi buti jrengiama
saugumo salelé, kurios plotis gali biti ir didesnis, nei reglamentuoja Taisykliy 56 ir 57 punktai. Si
salelé yra ir papildoma eismo saugumo priemoné dvira¢iy vairuotojams atliekant kairinio postikio
manevrg (Zr. 46a pav.). Tuo atveju, jeigu sankryZa yra triSalé, dvira¢iy juosta toje puséje, kurioje néra
jsijungian¢ioS gatvés, pratesiama, nes néra poreikio uztikrinti kairinio posiikio manevra dviraciy
eismui (zr. 46b pav.). Jeigu dvira¢iy eismas iki sankryzos buvo organizuojamas dvira¢iy juosta, o
sankryZoje — bendrame sraute, juosta turi bati nutraukta ne mazesniu nei 5,0-10,0 m atstumu iKi
vaziuojamosios dalies susiauréjimo (iki horizontaliojo salelés zenklinimo).

216. Tais atvejais, kai sankryZos zonoje yra létéjimo ir (ar) greité¢jimo juostos, dviraciy eismas
sankryzoje organizuojamas pervazomis (zr. Taisykliy 217 punkta, 47 pav.). Dviraéiy trasy pereigos
sprendiniai pateikti 25-31 paveiksluose (zr. Taisykliy 142—-145 punktus).

217. Dviraliy eismo organizavimo pervazomis kelio Zenklais reguliuojamoje sankryzoje
principiné schema pateikta 47 paveiksle. Dviraciy takui kertant Saluting gatve jrengiama dviraciy
pervaza, takui kertant pagrinding gatve — nezymétoji dviraciy pervaza. PésCiyjy peréjos sankryzos
zonoje esanciuose dviraciy takuose projektuojamos vadovaujantis Taisykliy 86-88 punktais.

5,00-10,00 m
1
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b)

46 pav. Dviraciy eismo bendrame sraute organizavimo sprendiniai kelio zenklais reguliuojamose
sankryzose: a) keturSalés sankryzos atveju; b) trisalés sankryzos atveju

‘IAIAIAiIII
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47 pav. Dviraciy eismo organizavimo dvira¢iy pervazomis sprendinys kelio Zenklais reguliuojamoje
sankryzoje

218. Salutinéje gatvéje dviradiy pervaza gali biti:

218.1. atitraukta 5,0 m atstumu nuo pagrindinés gatvés vaziuojamosios dalies iSorinio krasto
(Zr. 48 pav.);

218.2. priartinta prie pagrindinés gatvés vaziuojamosios dalies iSorinio krasto (zr. 49 pav.),
t. y. >10,0 m atstumu iki sankryzos susiaurinant Sonine¢ skiriamaja juostg iki 0,5 m; toks sprendinys
gali bti taikomas tais atvejais, kai dél ankstos vietos (t. y. vietos, apribotos privaciy zemés sklypy ar
esamo uzstatymo) salygy néra galimybés jrengti atitrauktos dviraciy pervazos.

48 pav. Dviraciy tako iSkreivinimo schema ties dviraciy pervaza, atitraukiant ja nuo pagrindinés
gatvés vaziuojamosios dalies: @) vienpusio eismo dvira¢iy tako atveju; b) dvipusio eismo dviraciy
tako atveju
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a) b)
49 pav. Dviraciy tako iSkreivinimo schema ties dviraCiy pervaza, priartinant prie pagrindinés gatvés
vaziuojamosios dalies: a) vienpusio eismo dvira¢iy tako atveju; b) dvipusio eismo dvira¢iy tako
atveju

UZ gyvenvietés riby

219. Kelio zenklais reguliuojamose trisalése ir ketursalése sankryzose uz gyvenvietés riby gali
biiti jrengiamos dvira¢iy pervazos ir neZymétosios dviraciy pervazos.

220. Pagrindiniame kelyje jrengiamos tik neZymétosios dviraciy pervazos. Tuo atveju, jeigu
pagrindinis kelias yra daugiau nei dviejy eismo juosty, nezymétoji dviraciy pervaza jrengiama kartu
su i8kilia saugumo salele (zr. Taisykliy 56 ir 57 punktus).

221. Salutiniame kelyje gali biti jrengiamos:

221.1. dviraciy pervazos; tais atvejais, kai dviraciy trasa atlieka tranzitinés paskirties funkcijg
(Zr. 1 lentele) ir Salutinis sankryZos kelias yra mazo eismo intensyvumo kelias, galima jrengti dviraciy
pervaza (t. y. pervazg, kai dvira¢iy eismui kelio Zenklais ir horizontaliuoju Zenklinimu suteikiamas
pirmumas eismo, vykstan¢io kertamo kelio ar gatvés atzvilgiu); dvira¢iy pervaza Salutiniame kelyje
turi bati atitraukta 2,0-4,0 m atstumu nuo pagrindinio kelio vaZiuojamosios dalies iSorinio krasto
(zr. 50 pav.);

221.2. nezymétosios dviraCiy pervazos, Nezymétosios dvirafiy pervazos jrengiamos tais
atvejais, kai dviraCiy trasa atlicka skirstomosios ar privaziuojamosios paskirties funkcijg
(zr. 1 lentele) ir (ar) dél eismo vyksmo pobiidzio, riboto matomumo salygy ir pan., pirmenybeés
suteikimas dviraciams bty nesaugus; tokia nezymétoji pervaza jrengiama ne arciau kaip 10,0 m
atstumu nuo pagrindinio kelio vaziuojamosios dalies iSorinio krasto, taip dviraciy eismui
suformuojant vaziuojamosios dalies Kirtimo vietg ne sankryzos zonoje (51 pav.).

U AAAA
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50 pav. Dviraciy pervazos sprendinys sankryzos zonoje uz gyvenvietés riby
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51 pav. Nezymeétosios dviraciy pervazos sprendinys uz gyvenvietés riby

222. Jeigu Salutinis kelias yra daugiau nei dviejy eismo juosty, Salutiniame kelyje nezymétoji
dvira¢iy pervaza jrengiama su iSkilia saugumo salele (Zr. Taisykliy 56 ir 57 punktus).

223. Nezymétosios dviraciy pervazos prieigose turi bati jrengti jspéjamieji kelio Zenklali,
ispéjantys apie dviraciy eismag (zr. Taisykliy 187 punktg).

KETVIRTASIS SKIRSNIS
SVIESOFORAIS REGULIUOJAMOS SANKRYZOS

224. Dviratiy eismo reguliavimas ir jrengimas S$viesoforais reguliuojamose sankryzose
projektuojamas vadovaujantis Keliy Sviesofory jrengimo taisyklémis [4.10].

Gyvenvietése

225. Dviradiy eismas Sviesoforais reguliuojamoje sankryZoje organizuojamas dviraciy
pervazomis.

226. Dvira¢iy eismo organizavimo sprendinys dvira¢iy pervazomis pateiktas 52 paveiksle.
PésCiyjy peréjos sankryZzos zonoje esanciuose dviraciy takuose projektuojamos vadovaujantis
Taisykliy 8688 punktais.
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52 pav. Dvirac¢iy eismo sprendiniai dvira¢iy pervazomis $viesoforu reguliuojamo je sankryzoje

UZ gyvenvietés riby

227. Dviraciy pervazy Sviesoforais reguliuojamoje sankryzoje uz gyvenvietés riby sprendiniai
yra tokie patys kaip ir gyvenvietése.

PENKTASIS SKIRSNIS
ZIEDINES SANKRYZOS

Bendrosios nuostatos

228. Ziedinése sankryzose dviraéiy eismui yra palankus nedidelis motoriniy transporto
priemoniy vaziavimo greitis, gana paprastos ir suprantamos eismo salygos, taip pat trumpi kelio ar
gatveés kirtimo atstumai.

229. Dviraéiy eismas ziedinéje sankryzoje gali biiti organizuojamas:

229.1. ziedine vaziuojamaja dalimi, t. y. bendrame sraute;

229.2. dviraéiy pervazomis;

229.3. nezymétosiomis dviraciy pervazomis;

229.4. dviraciy tiltais (viadukais) arba dviraCiy tuneliais (pozeminémis pervazomis) (Zr.
Taisykliy 194-203 punktus).

230. DviraCiy eismo Ziedinéje sankryZoje organizavimas pasirenkamas pagal Ziedinés
sankryzos tipg ir dvira¢iy eismo organizavimg sankryzos jungiamuosiuose keliuose ar gatvése.

Dviradiy eismo organizavimas bendrame sraute

231. Dviraciy eismas ziedine vaziuojamgja dalimi gali biiti organizuojamas, kai tenkinamos
Sios salygos:

231.1. ziediné sankryZza yra vienos eismo juostos;

231.2. Ziedinés sankryzos jungiamuosiuose keliuose ar gatvése leistinas ne didesnis kaip
30 km/h vaziavimo greitis;

231.3. Ziedinés sankryzos eismo intensyvumas yra <6 000 tr. pr./para;

231.4. ziedinés sankryzos jungiamuosiuose keliuose ar gatvése dviraciy eismas taip pat vyksta
vaziuojamaja dalimi, t. y. bendrame sraute arba dviraciy juosta.
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232. Siekiant uzkirsti kelig lenkimo manevrams ziedinés sankryzos vaziuojamojoje dalyje,
vidin¢ sala turi buti jréminama neuzvaziuojamais borditirais, o ziediniy sankryzy jungiamyjy keliy ar
gatviy vaziuojamosios dalies plotis jvazose ir iSvazose turi biiti parinktas toks, kad nebiity jmanoma
aplenkti dviraciy vairuotojy.

Gyvenvietése

233. Dviraciy eismo bendrame sraute ziedinéje sankryzoje organizavimo sprendinys pateiktas
53a paveiksle. Tuo atveju, jeigu dviradiy eismas ziedinés sankryZos jungiamuosiuose keliuose ar
gatvése vyksta dviraciy juosta, o ziedinéje sankryZoje — vaziuojamaja dalimi (t. y. bendrame sraute),
dvira¢iy juosta turi biiti uzbaigta sankryzos jungiamajame kelyje ar gatvéje, likus ne maziau kaip
10,0 m iki horizontaliojo zyméjimo, skirto saleléms zyméti (zr. 53b pav.).

234. Tuo atveju, kai dviraciy eismas jungiamuosiuose keliuose ar gatvése organizuojamas
dvirac¢iy takais, dvira¢iy eismas ziedinéje sankryzoje organizuojamas dvira¢iy pervazomis
(zr. Taisykliy 236240 punktus, 54 pav.).

""/////////
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>10,0 m

a) b)
53 pav. Dvira¢iy eismo bendrame sraute ziedinéje sankryzoje organizavimo sprendinys, kai
jungiamajame kelyje ar gatvéje dvira¢iy eismas organizuojamas: a) bendrame sraute; b) dviraciy
juosta (MN ZSP 12 [4.19])

UZ gyvenvietés riby

235. Uz gyvenvietés riby dviraciy eismo organizavimas Ziedine vaZiuojamaja dalimi yra
tinkamas tik tada, kai sankryzy jungiamuosiuose keliuose néra dvira¢iy taky arba pés¢iyjy ir dviraciy
taky, o bendras Ziedinés sankryzos eismo intensyvumas yra nedidelis (<6 000 tr. pr./para).

Dviradiy eismo organizavimas dvira¢iy pervaZomis ir neZymétosiomis dvira¢iy pervaZzomis

236. Dviraciy eismas dvira¢iy pervaZzomis ziediné€je sankryZoje organizuojamas tais atvejais,
kai sankryzos jungiamuosiuose keliuose ar gatvése dviraéiy eismas vyksta dviraciy takais ar pésciyjy
ir dviraciy takais. Gyvenvietése dviraciy eismas dviraciy pervazomis gali biti taikomas ir tais
atvejais, kai sankryZos jungiamuosiuose keliuose ar gatvése dviraciy eismas organizuojamas dviraciy
juostomis arba bendrame sraute, bet ziediné sankryza netenkina Taisykliy 231.1-231.3 papunk¢iuose
nustatyty salygy. Tokiu atveju sankryzos prieigose projektuojama dviraciy trasos pereiga (Zr. 26,
28 pav.).

Gyvenvietése

237. Ziedingje sankryzoje dviradiy eismg organizuojant dviraéiy pervazomis, dvira¢iy pervaza
jrengiama 5,0 m atstumu nuo Ziedinés vaziuojamosios dalies iSorinio kraSto. Tuo atveju, kai dviraciy
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ir pésCiyjy eismas kelio ar gatvés kirtimo vietose organizuojamas greta, dviraciy pervaza visuomet
numatoma tarp ziedinés vaziuojamosios dalies ir pésCiyjy peréjos. DviraCiy pervazos danga
jrengiama raudonos spalvos (zr. Taisykliy 84 punkta).

238. Siekiant didesnio eismo dalyviy saugumo, sankryzos zonoje svarbu reguliuoti motoriniy
transporto priemoniy vaziavimo greit], todél sankryzos jungiamuosiuose keliuose ar gatvése
rekomenduojama jrengti iSkilias saugumo saleles, o dviraCiy pervaza, péséiyjy peréja jrengti ant
pakeltos dangos ar pan.

239. Dviraciy pervazy jrengimo sprendinys ziediniy sankryzy jungiamuosiuose keliuose ar
gatvése pateiktas 54 paveiksle. Péséiyjy peréjos sankryzos zonoje esan¢iuose dviraciy takuose
projektuojamos vadovaujantis Taisykliy 86—88 punktais.

54 pav. DviraCiy pervazy jrengimo sprendinys

240. Ziedinés sankryzos dviejy eismo juosty jvazose dviradiy eismui pirmumo teisé neturi bti
suteikiama.

UZ gyvenvietés riby

241. Dviratiy eismas uz gyvenvietés riby ziedinéje sankryzoje jprastai organizuojamas
nezymétosiomis dvira¢iy pervazomis, jrengtomis sankryzos jungiamuosiuose keliuose.

242. Nezymétoji dviraciy pervaza nuo ziedinés vaziuojamosios dalies iSorinio krasto turi biiti
atitraukta ne maziau kaip 5,0 m. Dviraciy tako ir nezymétosios dviraciy pervazos aSys turi susikirsti
staiu kampu. DviraCiy tako ir jungiamojo kelio aSys turi susikirsti stac¢iu kampu, o statmena
jungiamajam keliui dvira¢iy tako atkarpa turi bati atitolusi didesniu nei 2,0 m atstumu tam, kad
dviracio vairuotojas, norédamas kirsti nezymétaja dviraciy pervaza ir laukdamas tinkamo momento,
netrukdyty dviraciy eismui dviraciy take.

243. Esant galimybei, rekomenduojama susiaurinti vaziuojamaja dalj jrengiant 2,50-3,0 m
ploc¢io saugumo salele (t.y. platesng nei jprastai (Zr. Taisykliy 56 ir 57 punktus)) sankryzos
jungiamuosiuose keliuose, siekiant sutrumpinti nezymétosios dviraciy pervazos ilgj ir labiau atkreipti
motoriniy transporto priemoniy vairuotojy démes;.

244. Nezymétosios dviraciy pervazos jrengimo sprendinys ziediniy sankryzy jungiamuosiuose
keliuose pateiktas 55 paveiksle.
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55 pav. Nezymétyjy dviraciy pervazy jrengimo sprendinys (vienpusio eismo dviraciy tako atveju)
(MN ZSP 12 [4.19])

Didziosios Ziedinés sankryZos

245. Dviradiy eismas didZiojoje ziedingje sankryZoje gali biiti organizuojamas poZzeminémis
pervazomis, dviraéiy viadukais, sviesoforu reguliuojamomis dviraéiy pervazomis, iSimtiniais atvejais
(zr. Taisykliy 248 punktg) — nezymétosiomis dvira¢iy pervazomis (Zr. Taisykliy 185-193 punktus).
PoZeminés pervazos ir dviraciy viadukai projektuojami vadovaujantis Taisykliy 194-203 punkty
reikalavimais.

246. Sviesoforais reguliuojama dvira¢iy pervaza rekomenduojama jrengti ne maZesniu kaip
20,0 m atstumu nuo ziedinés vaziuojamosios dalies iSorinio krasto, siekiant iSvengti spisties
ivaziuojant | zieding sankryza ar ziedinéje vaziuojamojoje dalyje.

247. D¢l didelio iSorinio skersmens ir keleto sankryzos jungiamyjy keliy ar gatviy gali
susidaryti gana ilgas bendras laukimo prie pervazy laikas. Atsizvelgiant j tai, dvira¢iy eismas gali biiti
nukreipiamas per viding salg (taip pagerinama dviraciy eismo kokybé, nes sutrumpéja laukimo
laikas).

248. Nezymétoji dviraciy pervaza didziosios Ziedinés sankryz0s jungiamuosiuose keliuose ar
gatvése yra nesaugus ir nerekomenduojamas sprendinys. Atsizvelgiant j tai, nezymétoji dviraciy
pervaza gali buti projektuojama tik tais atvejais, kai yra tenkinamos visos toliau i§vardytos salygos:

248.1. esama (0 ne projektuojama nauja) didzioji Ziediné sankryza; tuo atveju, jeigu
projektuojama nauja didZioji sankryza, dvira€iy eismo sprendiniai privalo biiti numatyti poZeminémis
pervazomis, dviraciy viadukais arba §viesoforu reguliuojamomis dviraciy pervazomis;
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248.2. néra galimybés dviraiy eisma organizuoti pozeminémis pervazomis, dviraciy
viadukais arba $viesoforu reguliuojamomis dviraciy pervazomis;

248.3. néra galimybés dviraCiy eismg organizuoti dviraciy vairuotojams patraukliu lankstu,
iSvengiant butinybés kirsti didzi0sios ziedinés sankryzos jungiamuosius kelius ar gatves;

248.4. didziosios ziedinés sankryzos jungiamuosiuose keliuose ar gatvése jau yra jrengtos
pésciyjy peréjos.

249. Nezymétoji dviraciy pervaza didziosios ziedinés sankryzos jungiamuosiuose keliuose ar
gatvése privalo biiti su skiriamajg saugumo salele, apSviesta Kryptiniu ap$vietimu.

TurbozZiedinés sankryZos

250. Dviratiy eismas turboziedinéje sankryzoje organizuojamas skirtingame lygyje
(zr. Taisykliy 194-203 punktus). Kitais atvejais turboZiedinéje sankryzoje gali biiti jrengiama
nezymétoji dviraCiy pervaza, iSkreivinant jg ne siauresnéje kaip 7,0 m plocio saugumo saleléje
(zr. 56 pav.).

56 pav. Nezymétyjy dviraciy pervazy jrengimo sprendinys turboziedinéje sankryzoje

. SESTASIS SKIRSNIS
DVIRACIU TAKU, PESCIUJU IR DVIRACIU TAKU SUSIKIRTIMO SPRENDINIAI

251. Dviraciy taky, pés€iyjy ir dviraciy taky susikirtimo vietos turi biiti laiku atpazjstamos,
gerai matomos ir suprantamos dviraciy vairuotojams, todél susikirtimo vietose turi biiti:

251.1. uztikrintas pakankamas eismo dalyviy matomumas (Zr. Taisykliy 48-55 punktus);

251.2. uztikrintas aiSkus eismo pirmumas (Zr. Taisykliy 253 ir 254 punktus);

251.3. jrengtas apSvietimas (zr. Taisykliy 89-91 punktus).

252. Taky susikirtimo viety zonose turéty biiti ne didesnis kaip 4 % iSilginis nuolydis.
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253. Eismo pirmumas dviraiy taky, pés€iyjy ir dviraciy taky susikirtimo vietose gali biiti
organizuojamas lygiareikSmiy taky principu arba vieno i§ taky eismui suteikiant pirmumg
(zr. Taisykliy 254 punkta). Eismo pirmumo klausimai kiekvienu atveju sprendziami individualiai.

254. Eismo pirmumas dvira¢iy taky, pés€iyjy ir dviraciy taky susikirtimo vietose nustatomas
tais atvejais, kai:

254.1. takuose akivaizdziai skiriasi eismo intensyvumas;

254.2. vieno i$ taky iSilginis nuolydis didesnis nei 6 %; tokiu atveju pirmenybé turéty buti
teikiama takui su didesniu i8ilginiu nuolydziu.

255. DviraCiy taky susikirtimo vietose gali buti jrengiama trisalé (57 pav.), keturSalé
(zr. 58 pav.) arba ziediné sankryzos (59 pav.).

256. Tuo atveju, jeigu dviraciy takai susikerta triSaléje sankryzoje, rekomenduojama jrengti
trikampio formos saugumo salelg, kurios krastinés biity ne trumpesnés kaip 20,0 milgio (esant ribotos
vietos sglygoms krastiné gali biiti trumpinama, bet negali bati trumpesné kaip 12,0 m).

257. Ziedinés dviradiy eismo sankryZzos projektuojamos tuo atveju, jeigu susikerta du
intensyvaus eismo (>350 dvir./h) dviraiy takai arba keturSalése ar triSalése susikirtimo vietose
jvyksta eismo jvykiy. Ziedinés sankryzos sprendinys netaikomas tuo atveju, jeigu vieno i3
susikertanciy taky iSilginis nuolydis didesnis nei 6 % arba viename 1§ susikertan¢iy taky dominuoja
dvira¢iy eismas.

258. Ziedinés dvira¢iy eismo sankryzos vidinés salos skersmuo turi biiti ne maZesnis kaip
16,0 m (esant ankstos vietos salygoms, skersmuo gali biti mazinamas, bet negali biiti mazesnis kaip
12,0 m). Jvazos posiukio spindulys (R;y) turi biiti 4,0 m (esant ankstos vietos sglygoms, spindulys gali
biiti mazinamas, bet negali biiti mazesnis kaip 2,0 m). I§vazos posiikio spindulys (Ri) turi bati 12,0 m
(esant ribotos vietos sglygoms, skersmuo gali biiti mazinamas, bet negali buti maZesnis kaip 8,0 m).
Ziedinés dvira¢iy sankryzos principiné schema pateikta 59 paveiksle.

259. Susikirtimo viety prieigose jrengti mazosios architektiiros elementai ar kitos inzinerinés
priemonés (iki 0,5 m aukscio) gali biiti naudojamos kaip priemonés siekiant iSvengti neleistiny
dviraciy vairuotojy manevry vaziuoti trumpesniu keliu.

>20,0 m
57 pav. Trisalés dviraciy taky sankryZos principiné schema (atvejis, kai eismo pirmumas
suteikiamas dviraciy eismui A take)

58 pav. Ketursalés pésciyjy ir dvipusio eismo dviraciy taky sankryzos principiné schema (atvejis,
kai eismo pirmumas suteikiamas dviraciy eismui B take)



59 pav. Ziedinés dviraéiy sankryZos principiné schema

60

IX SKYRIUS
DVIRACIU TRANSPORTO INFRASTRUKTUROS JRENGINIAI

PIRMASIS SKIRSNIS

DVIRACIU STOVEJIMO VIETOS

260. DviraCiy stovéjimo viety poreikis reglamentuotas statybos techniniame reglamente
STR 2.06.04:2014 [4.6].
261. DviraCiy statymo biidai ir matmenys pateikti 15 lenteléje ir 60-61 paveiksluose.
UZzdarose dvira¢iy statymo aikstelése turi baiti numatytos visy tipy dviraéiy (pavyzdziui, Kroviniy
dviraciy, dvira¢iy su priekaba ir pan.) stovéjimo vietos. Rekomenduojama 5-10 % dviraéiy stovéjimo
viety skirti didesniy matmeny dviraciams statyti. Tokio tipo dvira¢iams reikalinga 1,2x2,5 m statymo

erdvé.

15 lentele. Dviradiy stovéjimo viety matmenys

Pastatymo Atstumas tar Stovéjimo juostos .
bﬁdZs stovy (a), mp b, m pIE)'tis (t;, m Pra¢jimo plotis (), m
Statmenai 1,00 (0,85%) 1,00 (0,85%) 2,00 2,50
45° kampu 1,00 (0,85%) 1,50 (1,40%) 1,50 2,00
Lygiagreciai - 2,5 1,20 2,00
Pastaba. (...*) Taikoma senamiesCiuose, tankiai uZstatytose teritorijose.
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60 pav. Dviraciy stovejimo viety jrengimo biidai

LELY
T
u; =
B
A\ Y

61 pav. Vertikaliai saugomy dvira¢iy statymo viety matmenys
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262. Projektuojant dvira¢iy stovéjimo infrastruktiirg Svarbiausi yra Sie principai:

<
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262.1. Matomumas, t.y. dviradiy stovéjimo infrastruktira lengvai pastebima ir tinkamai
pazenklinta. Tinkamai parinkta vieta ir kokybiskai jrengtos dviraciy stovéjimo vietos parodo dviraéiy,
kaip transporto rusies, svarbg ir skatina dviraciy naudojima.

262.2. Pasiekiamumas. Dviraciy stovéjimo vietos jrengiamos kaip jmanoma ar¢iau traukos
objekto ar pastato jéjimo dury, bet ne toliau kaip 50,0 m atstumu nuo jy. Esant didesniam atstumui
kyla rizika, kad dviratis bus statomas netinkamai. Ties tam tikrais traukos objektais — prekybos
centrais ir parduotuvémis — dviraciy stovéjimo vietas rekomenduojama jrengti ne didesniu kaip
10,0 m atstumu nuo jy. Didziausias atstumas tarp stovéjimo aikstelés ir traukos objekto taip pat
priklauso nuo dviracio pastatymo trukmés. Dazniausiai dvira¢iy vairuotojai nori pastatyti dviratj kuo
ar¢iau kelionés tikslo, taciau geriau jrengtos pastatymo vietos (pavyzdziui, apsaugota nuo oro salygy,
geresni dviraciy saugojimo uzraktai) gali kompensuoti ilgesnj ¢jima pés¢iomis, ypac tais atvejais, kai
dviraciai statomi ilgesniam laikui. Prie dviraCiy stov€jimo viety turi biiti sudaryta galimybé
privaziuoti visomis jmanomomis Kryptimis be klit¢iy — borditiry, kriimy juosty, tvoreliy ir pan.

262.3. Dviracio vairuotojo saugumas ir dviraCio apsauga. Dvirafio vairuotojui turi bati
suteikiama garantija, kad dviratis bus saugus, t. y. jeigu néra jrengty dviraciy saugojimo uzrakty,
dvira¢io vairuotojas turi turéti galimybe naudotis savo uzrakinimo sistemomis. Taip pat dvira¢io
vairuotojas pats turi jaustis saugus, t. y. jeigu projektuojama uzdara dviraciy saugojimo vieta, ji turi
bati tinkamai apSviesta, jrengtos stebéjimo kameros ir pan.

262.4. Apsauga nuo oro sglygy. Dviraciy stovéjimo viety apsaugos nuo oro sglygy lygis
priklauso nuo dvira¢iy stovéjimo trukmés. Ilgalaikio stovéjimo vietos turi bati apsaugotos bent jau
nuo krituliy — uzdaros dvira¢iy saugyklos kartu pailgina dvira¢iy naudingo eksploatavimo trukmg.

262.5. Lengvas eksploatavimas (naudojimas). Dvira¢iy stovéjimo vietos projektuojamos taip,
kad jomis galéty naudotis visi dviraciy vairuotojai, ir pritaikytos visy tipy dvira¢iams. Jrengti dviraciy
saugojimo uzraktai turi bati aiSkiai ir lengvai valdomi, pateikiamos jy naudojimo instrukcijos.

262.6. Stabilumas. Dviraéiy tvirtinimo jrenginiai turi baiti saugis ir stabilGs, suteikiantys
galimybe rakinti dvira¢io rémg prie stovo (taip iSvengiama dviracio griuvimo tikimybés).

262.7. Geras administravimas ir priezitra. Turi biti numatytas aiSkus ir paprastas mokéjimas
uz dviraciy stovéjimo infrastruktiiros naudojimgsi. Rekomenduojama taikyti jvairius mokeéjimo
budus, pavyzdziui, mobiligsias programéles, sgsajas su bendro bilieto sistema ir pan.

262.8. Patrauklumas. Dvira¢iy stovéjimo infrastruktiiros jrenginiai turi deréti su aplinka.

263. Dviraciy stovejimo infrastruktiira yra dviejy tipy:

263.1. Trumpalaikio stovéjimo. Trumpalaikiam dviraciy stovéjimui (paprastai iki 4 valandy)
naudojami jrenginiai skirti dviraCiui atremti. Tai jvairas laikikliai ir stovai, kurie gali bati skirti
vienam ar keliems dvira¢iams, gali bati su integruota rakinimo jranga ar be jos. Priklausomai nuo
vietos (pavyzdziui, prie biblioteky, sveikatos priezitiros jstaigy, mokykly ir pan.), rekomenduojama
trumpalaikio stovéjimo vietas jrengti SU stogine, apsaugant dviratj nuo krituliy.

263.2. llgalaikio stovejimo. Ilgalaikiam dviraciy stovéjimui (saugojimui) projektuojamos
apsaugotos erdvés dvira¢iams laikyti, t.y. uzrakinamos dvira¢iy saugojimo spintelés, dviradiy
saugyklos, uzdaros dviraciy statymo aikstelés. Ilgalaikio stovéjimo vietos turi biti apsaugotos nuo
krituliy.

264. Dviraliy stovejimo infrastruktiiros tipas parenkamas atsizvelgiant i traukos centry
pobidj:

264.1. trumpalaikio stovéjimo vietos projektuojamos prie parduotuviy, sveikatos prieZiliros
istaigy, mokykly, biblioteky, stadiony, sporto areny, kino teatry, parky, skvery, kapiniy ir pan.;

264.2. ilgalaikio stovéjimo vietos projektuojamos prie gyvenamyjy namy, gamybos ir
pramongs paskirties pastaty, gelezinkelio ir autobusy sto¢iy ir pan.

265. Tais atvejais, kada tas pats traukos objektas vieniems dvira¢iy vairuotojams yra darbo
vieta, o kitiems — objektas trumpam apsilankymui, rekomenduojama jvertinti galimybe jrengti ir
trumpalaikes, ir ilgalaikes dviraciy stovéjimo vietas.

266. Trumpalaikiam stovéjimui jrengiami dviraCiy stovai ant Saligatvio ar gatvés
vaziuojamosios dalies (derinant su motoriniy transporto priemoniy stovéjimo vietomis, jrengtomis
ant vaziuojamosios dalies).
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267. Dviraciy stovai neturi trukdyti eismo dalyviy matomumui ir pan.

268. Kai ant Saligatvio néra galimybés jrengti dviraciy stovy (pavyzdziui, dél vietos triikumo)
arba norima daugiau erdvés suteikti péstiesiems, dviraCiy stovai gali bati jrengiami ant
vaziuojamosios gatvés dalies. Dazniausiai dviraciy stovy projektavimui ant vaziuojamosios dalies
naudojamos 1-2 motoriniy transporto priemoniy stovéjimo vietos. Vaziuojamosios gatvés dalies
zona, kurioje projektuojami dviraciy stovai, i$ abiejy pusiy (t. y. galy) turi biiti jréminta. Jréminimui
gali buti naudojami mazosios architektiiros elementai: tvorelés, borditrai, stovéjimo borteliai ir pan.
Iréminimui naudojami elementai turi buti derinami su Sviesg atspindinciais elementais. Dviraciy
stovai, jrengti ant vaziuojamosios gatvés dalies, turi biiti lengvai prieinami dviraciy vairuotojams ir
gerai matomi motoriniy transporto priemoniy vairuotojams. Toks dviraciy stovy jrengimas néra
patrauklus, nes apsunkina gatviy priezitra.

269. DviraCiy stovai trumpalaikiam dviraciy stovéjimui gali buti jrengiami ir transporto
priemoniy Stovejimo aikStelése, uztikrinant reikiamg matomuma tiek motoriniy transporto priemoniy
vairuotojams, tiek dviraciy vairuotojams.

270. llgalaikio dvira¢iy stovéjimo vietoms jrengti naudojami jrenginiai:

270.1. uzrakinamos dviraciy saugojimo spintelés;

270.2. uzrakinamos dviraciy saugyklos;

270.3. uzdaros dviraciy statymo aikstelés.

271. Tlgalaikio dviraciy stoveéjimo jrenginiai gali biiti projektuojami atskirai arba derinami su
motoriniy transporto priemoniy Stovéjimo aikstelémis.

272. Siekiant informuoti dviraéiy vairuotojus apie ilgalaikio dvira¢iy stovéjimo vietas, jos turi
biiti paZenklintos nurodomuoju kelio Zenklu ,Stovéjimo vieta®, kartu naudojant papildoma
lentele ,,Dvirac¢iai. Tinkamas dviraciy vairuotojy informavimas skatina tvarkingg dviraciy statyma
ir atgraso nuo nepageidautiny dviraciy statymo baidy (rakinimo prie turékly, stulpy ir pan.).

ANTRAGSIS SKIRSNIS
POILSIO AIKSTELES

273. Gyvenamosiose vietovése specialios poilsio aikStelés dvira¢iy vairuotojams jprastai
nerengiamos. Dvira¢iy vairuotojai poilsiui gali naudotis gyvenamosiose vietovése sukurtomis
bendromis poilsio zonomis.

274. Uz gyvenvietés riby poilsio aikSteles rekomenduojama jrengti vidutinis$kai kas 10 km.
Rekreacinés ar turistinés paskirties marSrutuose poilsio aikStelés gali buti jrengiamos ir trumpesniais
atstumais. Tuo atveju, jeigu poilsio aiks$telés projektuojamos Salia péséiyjy ir dviraciy tako, turi buti
laikomasi statybos techninio reglamento STR 2.03.01:2019 [4.7] reikalavimy.

275. Dviraciy vairuotojams skirtos poilsio aikstelés gali biti dviejy tipy:

275.1. aikstelés, skirtos tik dviraciy vairuotojams;

275.2. aikstelés, skirtos dvira¢iy vairuotojams ir motoriniy transporto priemoniy vairuotojams
(degalinés, kavinés ir pan.).

276. Poilsio aiksteleése, skirtose tik dviraciy vairuotojams, turi biiti jrengtos dviraciy stovejimo
vietos, stalas ir suoliukai, tualetas, Siuksliy dézé, informaciniai stendai, pagal galimybes
rekomenduojama jrengti geriamojo vandens fontanus (Zr. Taisykliy 277 punktg), elektriniy dviraciy
jkrovimo stoteles. Tokio tipo poilsio aikSteles rekomenduojama jrengti vaizdingose, socialiai
saugiose vietovése. Poilsio aikstelé turi buti jrengiama $alia dviraciy trasos arba nutolusi nuo jos ne
didesniu kaip 500,0 m atstumu, informuojant eismo dalyvius apie kryptj ir aikstelés vieta.

277. Geriamojo vandens fontanus rekomenduojama jrengti i$ metalo ar akmens, su automatine
vandens srovés igjungimo funkcija. Salia dvira¢iy taky, péséiyjy ir dviraéiy taky jrengti geriamojo
vandens fontanai, t. y. prieiga prie jy ir fontano konstrukcija, turi tenkinti zmoniy su specialiaisiais
poreikiais reikalavimus.

278. Poilsio aikstelés, skirtos dviraCiy vairuotojams ir motoriniy transporto priemoniy
vairuotojams, jrengiamos vadovaujantis keliy techniniu reglamentu KTR 1.01:2008 [4.4]. Jose turi
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biiti numatytos dviraciy stovéjimo vietos, rekomenduojama jrengti elektriniy dviraciy ijkrovimo
stoteles.

TRECIASIS SKIRSNIS
LAIPTAI SU PANDUSO JUOSTA AR GRIOVELIU

279. Laiptai su panduso juosta arba grioveliu turi bati ne ilgesni kaip 12,0 m, o jy iSilginis
nuolydis turi bati ne didesnis kaip 25 % (zr. 62 pav.). Kai Sie matmenys yra didesni, turi biti
jrengiamos 2,5 (2,0) m ilgio horizontalios aikstelés.

280. Panduso juosta turi biiti tiesi ir be skersinio nuolydzio, jrengta i$ neslidzios dangos.

281. Panduso juosta gali biiti jrengiama:

281.1. vienpusio eismo dvira¢iy take — vienoje laipty puséje >0,3 m plocio (zr. 62a pav.);

281.2. dvipusio eismo dvirac¢iy take —i$ abiejy laipty pusiy po >0,3 m plocio (zr. 62b pav.) arba
laipty viduryje >0,6 m plocio (Zr. 62C pav.).

a) b) c)
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62 pav. Panduso juostos jrengimo schema: a) vienpusio eismo dviraciy take; b) ir ¢) dvipusio eismo
dviraciy take

282. Kaip alternatyva panduso juostai gali buti jrengiami dviraCiy grioveliai. Dvira¢iy
griovelis turi biiti be aStriy briauny, neslidziu pavirSiumi. Rekomenduojama dviraciy griovelius
jrengti i$ nertadijanciojo plieno arba betono.

283. DviraCiy grioveliai gali buti formuojami laiptuose (dazniausiai betoniniai) arba
montuojami ant jy (pavyzdziui, neradijan¢iojo plieno). Dviraciy griovelis nuo laipty turékly turi bati
atitrauktas >0,2 m atstumu, kad dviraCio pedalai neuzklitity uz sienos, turékly ar kitos kliiities.
Dviraéiy griovelio plotis turi baiti 0,08-0,12 m, gylis — 0,05 m.

KETVIRTASIS SKIRSNIS
KITI IRENGINIAI

284. Dviraiy trasose turi biiti naudojami bortai be astriy briauny. Dviraciy, pésiyjy ir
dvira¢iy taky atvejais — dar ir ne aukstesni kaip 0,05 m (zr. 6 pav.).

285. Pésciyjy ir dviraciy eismui atskirti Salia projektuojamuose dviraiy ir peés€iyjy takuose
naudojami:

285.1. nusklembti borditrai, kuriuos pasitelkus galima suformuoti auk$¢iy skirtumg tarp
pésciyjy ir dviradiy eismo ir taip aiskiau atskirti skirtingo judéjimo greicio eismo zonas;

285.2. vejos bortai, natiraliis ar mozaikiniai akmenys, betoniniai blokeliai, trinkelés ir pan.

286. Tais atvejais, kai yra rizika, kad motorinés transporto priemonés jvaziuos j dviraciy ar
pésciyjy ir dviraciy takus arba yra uzfiksuota Keliy eismo taisykliy [4.3] pazeidimy, SusSijusiy su
motoriniy transporto priemoniy jvaziavimu j takus, jy pradzioje gali bti jrengiamos skiriamosios
saugumo salelés ar stulpeliai motoriniy transporto priemoniy eismui blokuoti.
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287. Eismo blokavimo stulpeliai kelia pavojy dvira¢iy vairuotojy eismui (galima atsitrenkti,
uzklititi su pedalu ar vairu, jei jie prastai pastebimi, jeigu vaziuoja dviraciy vairuotojy grupé ir pan.),
todél turi buti jrengiami itin apgalvotai ir atsakingai, naudojant papildomas atpazjstamumo ir
matomumo priemones. Siekiant uztikrinti eismo blokavimo stulpeliy matomuma ir atpazjstamuma,
biitina juos ap$viesti, jrengti su intensyviai §viesg atspindincia juosta (rekomenduojama raudonos ir
baltos spalvos), uztikrinti reikiamg matomumg (t. y. nejrengti kreivése), pazenklinti horizontaliuoju
zenklinimu (zr. Keliy horizontaliojo zenklinimo taisykles [4.11]).

288. Eismo blokavimo stulpeliy jrengimo schema pateikta 63 paveiksle.

L ]
e 10,00 m |
; 1,60 m ¥ 1,60 m A ) 1,60 m i 1,60 m i
! [ 1 [ 1
1 3‘00 m | 1 3,00 m |
Takas su danga Takas be dangos

63 pav. Eismo blokavimo stulpeliy jrengimo schema

289. Kaip alternatyva eismo blokavimo stulpeliams gali buti naudojamos iskilios saugumo
salelés. Salelése gali biiti sodinami Zeldiniai, jrengiami mazosios architektiiros elementai.

290. Jrengiant skiriamasias saugumo saleles ar eismo blokavimo stulpelius bitina jvertinti
keliy priezitiros mechanizmy pravaziuojamuma.

291. Vietose, kuriose nuo tako kraSto mazesniu nei 4,5 m atstumu yra aukstesni kaip 1,5 m
pylimai arba $alia yra gilesniy kaip 1,0 m vandens telkiniy, jrengiamos apsauginés, ne mazesnés Kaip
1,3 m auksc¢io tvorelés. Tvorelés aukstis turi biiti matuojamas nuo dvira¢iy trasos dangos pavirSiaus.
Kaip alternatyva tvorelei gali biti jrengiami ir Zeldiniai.

64 pav. Apsauginés tvorelés Salia vandens telkinio jrengimo sprendinys

292. Zeldiniai dvira¢iy trasy prieigose formuoja vizualinj komforta, sveikesne aplinka, didina
trasy patraukluma atskiriant dvira¢iy eisma nuo kity raisiy eismo, sukuriant apsauga nuo saulés ir véjo,
mazinant oro uzter$tuma, motorizuoto prieSprie§inio eismo akinima ir pan. Taiau netinkamose
turéti ir trikumy, pavyzdziui, sumazinti matomumg (ypac ties posikiais, nuovazomis), vairuotojo
saugumg, ant dangos nukrit¢ Zeldiniy lapai padidina dvirac¢io griuvimo rizika, tam tikrais atvejais
augaly Saknys gali pazeisti trasos dangg ir pan.

293. Zeldiniai turi biiti sodinami taip, kad biity uztikrinti matomumo reikalavimai
(zr. Taisykliy 48-55 punktus).

294. Zeldiniy rasys turi biti parenkamos tokios, kad ateityje nekelty problemy dél $akny
iskilimo dviraéiy trasose. Zeldiniai dviradiy trasy prieigose turi biiti sodinami taip, kad $akos
nepatekty i dviraciy trasos gabarita.
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295. Siekiant uztikrinti vairuotojo saugumga (ypa¢ uz gyvenvietés riby), rekomenduojamas
vizualinis kontaktas tarp motoriniy transporto priemoniy vairuotojy ir dviraciy vairuotojy, todél
nerekomenduojama tankiai, ilgais ruozais apsodinti erdviy tarp tako ir vaziuojamosios dalies.

) X SKYRIUS
PESCIUJU EISMO INFRASTRUKTUROS PLANAVIMAS IR PROJEKTAVIMAS

) PIRMASIS SKIRSNIS
PESCIUJU EISMO INFRASTRUKTUROS PLANAVIMO IR PROJEKTAVIMO
PRINCIPAI

296. Pésciyjy eismui skirta infrastruktiira yra viena i$ susisiekimo sistemos daliy, planuojama
vadovaujantis Teritorijy planavimo jstatymu [4.2], Urbanizuoty teritorijy susisiekimo sistemy
planavimo normomis [4.14] ir kitais Lietuvos Respublikos teisés aktais.

297. PésCiyjy takai, Saligatviai ir pésCiyjy eismui skirta infrastruktira projektuojama
vadovaujantis Siais principais:

297.1. patogumo principu: eismo infrastruktara turi bati pritaikyta jvairiy poreikiy turintiems
péstiesiems, t. y. pakankamo plocio, geros dangos, be kliii¢iy, uztikrinanti reikiamg matomuma;

297.2. saugumo principu: péstiesiems skirta eismo infrastruktiira neturi sukelti konfliktiniy
situacijy su kitais eismo dalyviais, t. y. turi bati tinkamai atskirta nuo kity eismo dalyviy (t. y. dviraciy
vairuotojy, motoriniy transporto priemoniy €iSmo) srauty, uztikrintas aiskus eismo dalyviy pirmumas,
Numatytas tinkamas ir saugus vaziuojamosios dalies kirtimas ir pan.;

297.3. tiesumo principu: pésciyjy eismo infrastruktira turi buti projektuojama atsizvelgiant j
pésciyjy judéjimo trajektorija, pésciyjy traukos objektai tarpusavyje turi biiti sujungiami trumpiausiu
atstumu;

297.4. patrauklumo principu: péséiyjy eismo infrastruktira turi bati formuojama Kkaip
neatsiejama kraStovaizdzio dalis, kiek jmanoma toliau nuo tarSos ir triukSmo Saltiniy; pés¢iyjy takai,

298. Pésciyjy takai, saligatviai projektuojami jvairiy poreikiy, gebéjimy ir skirtingos sveikatos
buklés péstiesiems. Vidutinis pésciojo €jimo greitis svyruoja nuo 0,8 m/s iki 1,8 m/s. Vidutiniam
pésciojo €jimo greiciui jtakos turi Sie veiksniai: amzius, lytis, sveikatos biiklé, kelionés pobiidis ir
ilgis, pés¢iyjy tankis bei oro sglygos. Skai¢iuojamasis pés¢iojo greitis lygus 1,2 m/s.

299. Pésciyjy takas tiek gyvenvietéje, tieck uz gyvenvietés riby gali biiti projektuojamas kaip
kelio ar gatvés statinio dalis arba kaip savarankiSkas inZinerinis statinys.

300. Projektuojant pésciyjy takus, Saligatvius reikia atsizvelgti j péséiyjy gabaritus ir jy eismui
reikalingg judéjimo erdve, kurios matmenys yra skirtingi ir priklauso nuo pés¢iojo individualiy
poreikiy (zr. 65 pav.).

0,70 n 0,80 m | 1,10 m

65 pav. Péstiesiems reikalinga judéjimo erdve

301. Pagrindiniai pés¢iyjy taky, saligatviy matmenys pateikti 16 lenteléje.
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16 lentele. Pagrindiniai pésCiyjy taky matmenys

Rodikliai Verté
Minimalus péséiyjy tako, Saligatvio plotis, m >1,50 (1,20)
Aukscio gabaritas, m >2.25

Minimalus $oninés skiriamosios juostos plotis tarp vaziuojamosios dalies
ir pésCiyjy tako gyvenvietéje, m
Minimalus Soninés skiriamosios juostos plotis tarp vaziuojamosios dalies

7r. STR 2.06.04:2014 [4.6]

ir pésCiyjy tako uz gyvenvietés riby, m >1,75"
Didziausias isilginis nuolydis, % 52
Skersinis dangos nuolydis, % 1,5-2
Tako, saligatvio postikio kampo apvalinimo spindulys, m >1,0

Pastabos:

(...) Isimtiniais atvejais gali buti taikoma ankstose vietose (t. y. vietose, apribotose privaciy zemés sklypy ar esamo
uzstatymo, kai techni$kai nejmanoma jrengti nurodyto plocio eismo infrastruktiiros).

1 Sis reikalavimas netaikomas tais atvejais, kai pés¢iyjy takas nuo vaziuojamosios dalies atskiriamas keliy apsauginiais
barjerais (zr. Taisykliy 317 punktg).

2 I$skyrus atvejus, nurodytus statybos techniniame reglamente STR 2.03.01:2019 [4.7].

302. Projektuojant pésciyjy takus, Saligatvius turi biiti laikomasi statybos techninio reglamento
STR 2.03.01:2019 [4.7] reikalavimy.

303. Pésciyjy takai turi biiti jrengiami maziausiai dviejy eismo juosty (po vieng eismo juostg
abiem kryptimis). Vietovése, kuriose yra abipusis uZstatymas, pésCiyjy takai turi bati jrengiami
abiejose kelio ar gatvés pusése, vienpusio uzstatymo vietose pésCiyjy takas projektuojamas
uzstatytoje kelio ar gatvés puséje.

304. PésCiyjy eismo erdvéje negali biiti jokiy kliti¢iy: kelio Zenkly, apSvietimo stulpy,
Sviesofory, tvoreliy, medziy, jy Saky ir pan. PésCiyjy eismui reikalingos apsaugos zonos plociai
reglamentuoti statybos techniniame reglamente STR 2.06.04:2014 [4.6].

305. Pésciyjy taky, Saligatviy pavirSius turi biti lygus, bet kokie nelygumai, iSkilumai ar
jdubos tako pavirSiuje neturi virSyti 5 mm, matuojant vertikaliai nuo auksc¢iausio iki zemiausio tako
pavirsiaus tasko (Sis reikalavimas netaikomas trinkeliy dangy ir plok$ciy dangy siiiléms).

306. Pésciyjy peréjimo per kelius ar gatves sprendiniai reglamentuoti Pés¢iyjy peréjimo per
kelius ir gatves organizavimo taisyklése [4.13].

307. Pésciyjy takui ar Saligatviui Kertant jvaziavimus j Salia esancCias teritorijas Kirtimo vieta
jrengiama pésCiyjy tako, Saligatvio aukStyje. Jprastai pés¢iyjy tako ar Saligatvio Kirtimo vietoje
suformuojamas trapecijos formos grei¢io mazinimo kalnelis motoriniy transporto priemoniy eismui.
Trapecijos formos grei¢io mazinimo kalnelis jrengiamas vadovaujantis rekomendacijomis R ISEP 10
[4.18]. Tam tikrais atvejais jvaziavimuose ] $alia esanéias teritorijas gali buti sudétinga iSlaikyti
kirtimo vietg pésCiyjy tako ar Saligatvio aukstyje, todél iSimtiniais atvejais (pavyzdziui, kai takas ar
Saligatvis yra prie pat vaziuojamosios dalies, kai esamuose jvaziavimuose ] Salia esancias teritorijas
iSilginis nuolydis yra maksimalus ir néra galimybiy jo pakeisti dél ankstos vietos (t.y. vietos,
apribotos privaciy zemés sklypy ar esamo uzstatymo) salygy) kirtimo vieta gali biiti jrengiama ir
Zemiau, bet nenuleista iki vaZziuojamosios dalies lygio. PésCiyjy tako ir jvaziavimo ] Salia esancias
teritorijas susikirtimo vietoje naudojama kitokios nei tako ar vaziuojamosios dangos spalvos ir
tekstiiros danga (zr. 44 pav.).

308. Pésciyjy taky, Saligatviy apSvietimas projektuojamas vadovaujantis standartu
CEN/TR 13201-1[4.21] ir ApS$vietimo elektros jrenginiy jrengimo taisyklémis [4.9]. Nesant
galimybeés apsviesti visg taka ar Saligatvy, rekomenduojama apSviesti intensyviai naudojamus tako ar
Saligatvio ruozus (pavyzdziui, naudojamus kasdienéms kelionéms j mokykla ar darbg) ir pavojingas
vietas (pavyzdziui, pandusus, laiptus ir pan.).

309. Standartizuotos pésciyjy taky dangos projektuojamos pagal Automobiliy keliy
standartizuoty dangy konstrukcijy projektavimo taisykles KPT SDK 19 [4.16], savivaldybiy taryby
arba administracijy patvirtintus normatyvinius techninius dokumentus, projektuotojy individualius
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sprendinius, parinktus atlickant skai¢iavimus mechanistiniu-empiriniu metodu. Tuo atveju, jeigu
projektuojama trinkeliy danga, jos ilgaamziskumui uztikrinti rekomenduojama plyteles risti ne iSilgai,
0 statmenai takui.

310. PésCiyjy takai turi buti paZenklinti kelio Zenklais ir horizontaliuoju Zzenklinimu,
uztikrintas aiSkus marSrutinis orientavimas (trasy marsrutai, marsruto kryptis, nuorodos j lankytinus
objektus ir pan.). PésCiyjy takai zenklinami vadovaujantis Keliy horizontaliojo Zenklinimo
taisyklémis [4.11], o kelio zenklai jrengiami vadovaujantis Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo
zenklinimo taisyklémis [4.12] ir Taisykliy 12 lentelés reikalavimais.

311. Saligatviai bendruoju atveju vertikaliaisiais kelio Zenklais nezenklinami, iskyrus atvejus,
kai dél tam tikry aplinkos, eiSmo infrastruktiiros visumos aplinkybiy siekiama, kad Saligatviu
nesinaudoty kity riiSiy eismo dalyviai (zr. 12 lentele).

312. Pésciyjy taky, Saligatviy atskyrimui nuo kity eismo dalyviy srauty rekomenduojama
naudoti Zeldinius. Zeldiniai formuoja vizualinj komforta, sveikesne aplinka, didina taky patraukluma,
sukuria apsauga nuo saulés ir véjo, mazina oro uzter§tuma ir pan. Zeldiniai turi biti sodinami taip,
kad biity uZtikrinti eismo dalyviy matomumo reikalavimai, o Zeldiniai nepatekty j pés€iojo tako
gabarita.

ANTRASIS SKIRSNIS
PESCIUJU TAKU PROJEKTAVIMAS GYVENVIETESE

313. Pagrindiniai reikalavimai pésCiyjy taky ir Saligatviy projektavimui gyvenvietése
reglamentuoti statybos techniniame reglamente STR 2.06.04:2014 [4.6].

314. Pésciyjy tako plotis parenkamas atsizvelgiant j perspektyvinj (planuojamg) pés¢iyjy eismo
intensyvumg (Zr. 17 lentele).

17 lentele. Pésciyjy tako plotis

Perspektyvinis (planuojamas) pésciuju eismo

. oy Minimalus tako plotis, m
intensyvumas, pés¢./h

<600 1,50
600-1200 2,2
>1200 3,3

315. Pésciyjy takas kaip gatvés statinio dalis (t.y. projektuojamas gatvés raudonyjy linijy
ribose) nuo motoriniy transporto priemoniy eismo (t. y. vaziuojamosios gatvés dalies) atskiriamas
Sonine skiriamaja juosta. Soninés skiriamosios juostos nuo vaZiuojamosios gatvés dalies plotis
gyvenvietéje parenkamas pagal statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014 [4.6] reikalavimus.

316. Nuo gatvés tinklo nepriklausan¢iam péséiyjy tako projektavimui taikomi tokie pat
projektavimo principai, kaip ir pés¢iyjy takams, kurie yra gatvés statinio dalis.

. TRECIASIS SKIRSNIS .
PESCIUJU TAKU PROJEKTAVIMAS UZ GYVENVIETES RIBY

317. Pagrindiniai reikalavimai pés¢iyjy taky projektavimui uz gyvenvietés riby reglamentuoti
keliy techniniame reglamente KTR 1.01:2008 [4.4].

318. Pésciyjy takas uz gyvenvietés riby turi biti jrengiamas uz kelio Zemés sankasos riby (uz
vandens nuleidimo zonos (griovio)) (zr. 19 pav.). Kai triikksta vietos reikiamo ploc¢io (Zr. 16 lentelg)
Soninei skiriamajai juostai jrengti (pavyzdziui, ankstose vietose (t.y. vietose, apribotose privaciy
zemés sklypy ar esamo uzstatymo), ties tiltais ir pan.) ir pésciyjy takas projektuojamas salia kelio,
kuriame leistinas vaziavimo greitis <60 km/h, takas nuo vaziuojamosios dalies gali buti atskirtas
péstiesiems draugiSkais keliy apsauginiais barjerais.
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KETVIRTASIS SKIRSNIS
PESCIUJU TAKU JRENGINIAI

Poilsio aikstelés

319. Poilsio aikstelés salia péséiyjy taky projektuojamos vadovaujantis statybos techninio
reglamento STR 2.03.01:2019 [4.7] reikalavimais.

Kiti jrenginiai

320. Vietose, kuriose nuo tako krasto mazesniu nei 4,5 m atstumu yra aukstesni kaip 1,5 m
pylimai arba Salia yra gilesniy kaip 1,0 m vandens telkiniy, jrengiama apsauginé 1,0-1,2 m aukscio
tvorel¢ arba sodinami Zeldiniai. Zeldiniams $alia pés¢iyjy taky galioja tie patys reikalavimai kaip
zeldiniams Salia dviraciy trasy (zr. Taisykliy 292—-295 punktus).

321. Siekiant iSvengti nepageidaujamo motoriniy transporto priemoniy eismo, pésciyjy tako
pradzioje ir pabaigoje gali biiti jrengiami inZineriniai elementai, fiziSkai apribojantys motoriniy
transporto priemoniy jvaziavima.

322. Salia pés¢iyjy tako kas 2,5-5,0 km rekomenduojama jrengti geriamojo vandens fontanus
(zr. Taisykliy 277 punkta).




