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Jvadas

Projekto Ekonominé dalis (kasty ir naudos analizé) parengta vadovaujantis statinio projektavimo uzduotimi ir
VieSosios jstaigos Centrinés projekty valdymo agentdros direktoriaus 2014 m. gruodzio 31 d. jsakymu Nr.
2014/8-337 (2024 m. sausio mén. 15 d. jsakymo Nr. 2024/8-10 redakcija) patvirtinta ,, Investicijy projekty
rengimo metodika” (toliau- Metodika).

1. Projekto kontekstas

Valstybinés reikSmés magistralinio kelio Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda 113,657 km dviejy lygiy sankryzos
viaduko rekonstravimo projektu numatoma rekonstruoti automobiliy transporto viaduka per kelig A1l ir
jungiamuosius kelius viaduko prieigose. Viadukas su jungiamaisiais keliais atliekg funkcijg skirtingy lygiy
sankryzos tarp kelio Al ir abipus kelio esanciy Kauno rajono vietinés reikSmés keliy: Industrijos Parko g. kelio
Al desinéje ir Sausio 13-os g. kelio Al kairéje. SankryZos déka uztikrinamas susisiekimas tarp magistralinio
kelio Al ir Kauno rajono Sitkliny, Juodoniy, Muniskiy, Naujyjy Muniskéliy gyvenvieciy bei prie kelio esanciy
komerciniy, pramonés ir Zemés tkio objekty.

Pagal UAB ,,SRP PROJEKTAS” 2024 m. kovo 28 d. (ketvirtadienj) nuo 8:00 iki 9:00 val. vykdyty natdriniy eismo
intensyvumo ir transporto srauty sudeéties tyrimy rezultatus, Siuo metu vidutinis metinis paros automobiliy
eismo intensyvumas ant viaduko sudaro apie 468 auto./parg. Krovininio transporto dalis bendrame
automobiliy sraute siekia 13,3 proc.

Natdriniy tyrimy metu pésciyjy ir dviratininky eismo ant viaduko nebuvo fiksuota.

Lentelé 1. Natiriniy eismo intensyvumo tyrimy rezultatai ir VMPEI

Lengvieji Krovininiai Autobusai, Bendras El,
Rodiklis automobiliai, vnt. | automobiliai, vnt. vnt. vnt.
Per tyrimy valanda: 25 5 1 30
VMPEI*, auto./para: 390 62 16 468
Procentiné sudétis: 83,3% 13,3% 3,3% 100,0%

* Pastaba: nustatyta vadovaujantis R VMPEI TM 20 Vidutinio metinio paros eismo intensyvumo apskaiciavimo
iS trumpalaikio matavimo duomeny rekomendacijos.

Magistralinio kelio Al ruoZas Kaunas - Sitklinai, kuriame randasi rekonstruotinas viadukas yra vienas
intensyviausiy valstybinés reiksmés automobiliy keliy tinkle. 2023 m. Sia kelio atkarpa vidutiniSkai per parg
pravaziuodavo apie 45,3 tlkst. automobiliy [1].

Lentelé 2. VMPEI artimiausiuose objektui valstybinés reikSmés keliuose

Lengvieji Krovininiai, Autobusai, Bendras
Kelio nr., atkarpa Metai auto., vnt. vnt. vnt. El, vnt.
Kelias Nr. 1906 nuo 5,589 iki 19,398 km 2021 609 19 0 628
Kelias Nr. 1906 nuo 5,589 iki 19,398 km 2022 626 19 0 645
Kelias Nr. 1906 nuo 5,589 iki 19,398 km 2023 659 18 0 677
Kelias Nr. Al nuo 104,77 iki 114,54 km 2023 28646 6120 389 35155
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Sudarant automobiliy transporto eismo per viadukg prognoze buvo atsizvelgta j Europos Komisijos (EK)
prognozes Lietuvai bei j eismo intensyvumo kitimo tendencijas artimiausiame viadukui rajoninés reikSmés kelio
ruoze- kelio Nr. 1906 Aukstutiniai Kanitkai-Babtai—Labiinava—Kédainiai 5,589 - 19,398 km. Siame kelio ruoze
bendro automobiliy eismo vidutinis augimas 2021-2023 m. laikotarpiu sudaré po 3,8% per metus [1], kai tuo
tarpu EK tam paciam laikotarpiui (ir iki 2030 m.) prognozavo privaciy automobiliy veiklos intensyvumo
didéjimg vidutiniskai po 0,7% per metus, kitos paskirties automobiliy- krovininiy ir vieSojo transporto-
atitinkamai 0,6% ir 0,2% per metus [2]. Po 2030 m. EK Lietuvai prognozavo atitinkamai: lengvyjy automobiliy-
0,1%, krovininiy- 0,7% ir autobusy- 0,3% metinj eismo augima. Atsizvelgiant j tai sudaryta eismo ant viaduko
kitimo faktoriy prognozeé, artimojoje perspektyvoje (iki 2027 m.) paremta vyraujanciomis vietinémis
tendencijomis, tolimoje perspektyvoje (nuo 2030 m.)- EK prognoze, su pereinamuoju periodu (2027-2030 m.).

Lentelé 3. Prognozuojamas vidutinis metinis automobiliy eismo intensyvumo augimas (metinis prieaugis)

Lengvyjy Krovininio
automobiliy transporto Autobusy
Laikotarpis eismas eismas eismas
Iki 2027 m. 3,5% 1,3% 0,5%
Iki 2030 mety 2,1% 0,8% 0,3%
Po 2030 mety 0,1% 0,7% 0,3%

Pritaikius auksciau jvardintas prielaidas nustatyta, kad 30 m. analizés laikotarpio pabaigoje (2054 metais)
eismo intensyvumas (VMPEI) per viaduka turéty sudaryti apie 567 auto./para.

Viadukas virs Al kelio 113,657 km pastatytas 1975 metais. Bendras viaduko plotis — 12,1 m, bendras viaduko
ilgis — 88,88 m. Viaduko konstrukcija gelzbetoniné: ramtai — masyvaus gelzbetonio su kaltiniais poliniais
pamatais, taurai — gelZzbetoniai koloniniai su ant kaltiniy poliniy pamaty, perdanga —is dviejy gelZzbetoniniy
dézinio profilio sijy.

Viaduko vaZiuojamojoje dalyje jrengta asfalto danga. VaZiuojamosios dalies plotis 9,1 m. Abejose viaduko

puseése jrengti 1,51 m plocio salitilciai.

Transporto infrastruktlros stebésenos ir inovacijy skyriaus specialistai 2023.02.23 d. atliko viaduko A1 113,657
km tyrimus ir visy statinio elementy baklés vertinima. Nustatytas bendras viaduko biklés jvertinimo balas
sudaré 2,1, kas reiskia itin prastg viaduko technine bikle, artimg avarinei.

2024.03.13 d. UAB “SRP projektas” atliko esamo statinio apzilirg. Bendra abejy tyrimy iSvada — viaduka skubiai
rekonstruoti.

Vadovaujantis LR Keliy jstatymu (Zin. 1995, Nr. 44-1076), valstybinés reikimes keliai i§imtine nuosavybés teise
priklauso valstybei. Juos patikéjimo teise valdo, naudoja ir jais disponuoja akciné bendrové Lietuvos
automobiliy keliy direkcija, kuri ir yra Sio valstybinés reikSmés magistralinio kelio Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda
113,657 km dviejy lygiy sankryZos viaduko rekonstravimo projekto iniciatoré bei vykdancioji organizacija.

2. Projekto turinys

Projekto tikslas:



Valstybinés reikSmeés magistralinio kelio Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda 113,657 km dviejy lygiy sankryZos viaduko
rekonstravimo projektas. Ekonominé dalis. Kasty ir naudos analizé

- Uztikrinti skirtingy lygiy valstybinés reikSmés magistralinio kelio A1 Vilnius — Kaunas — Klaipéda
(123,657 km) sankryZos su vietinés reiksmeés keliais saugy ir transporto srauty paskirstymo pozidriu
efektyvy funkcionavima.

Atsizvelgiant j projekto tikslg bei j tai, kad pagal atliktus tyrimus nustatyta, kad skirtingy lygiy sankryzoje
esantis viadukas yra kritinés buklés ir reikalinga jo rekonstrukcija, projekto uzdaviniai yra:

- Atkurti skirtingy lygiy sankryZos statiniy (viaduko ir jo prieigy) technine bikle, uztikrinti statiniy
parametry atitikima techniniy reglamenty reikalavimams, uztikrinti statiniy saugig eksploatacija bei
skirtingy lygiy sankryzos funkcionavima per visg projektinj laikotarpj.

Sasajos su kitais projektais: tiesioginiy sgsajy su kitais projektais néra.

Tikslinés grupés ir poveikio ribos. Projekto tiksliné grupé- automobiliy savininkai ir eismo dalyviai, kurie

naudojasi ir/arba potencialiai gali naudotis Al kelio 113,657 km esandia skirtingy lygiy sankryza taip pat Sioje
vietoje esancia kelio Al atkarpa. Atitinkamai, projekto poveikio ribos yra Al kelio 113,657 km esancia skirtingy
lygiy sankryza bei apie 1 km ilgio kelio Al atkarpa ties Sia sankryZa.

Projekto organizacija: kaip jau buvo minéta, projekto organizacija yra Lietuvos automobiliy keliy direkcija (nuo

2024 m. kovo 5 d. — akciné bendrové ,Via Lietuva“), kuri valdo, naudoja ir disponuoja valstybinés reikSmés
keliais.

Paslaugos pokycio rezultatas. Projektu siekiama iSvengti galimos Al kelio 113,657 km viaduko statinio avarijos

ir uztikrinti tolimesnj cia esancios skirtingy lygiy sankryZos funkcionavima. Jei projektas nebity jgyvendintas,
kilty viaduko uzdarymo (arba dar blogiau- grilties) pavojus, kas lemty, kad skirtingy lygiy sankryZa nustoty
funkcionuoti, o ja Siuo metu besinaudojantys eismo dalyviai bty priversti keisti jprastg kelioniy marsruta-
vaziuoti apylanka, todél pailgéty jy kelioné, kelionés laikas, padidéty transporto tersaly emisijos. Atitinkamai,
projekto paslaugos pokycio rezultatas- potencialios transporto kelionés laiko santaupos (lyginant projektine
situacija ir jos pasekmes su dabartine situacija ir ateityje gresianciu viaduko uzdarymu), transporto priemoniy
eksploataciniy sagnaudy santaupos, iSvengta oro tarSos padidéjimo . Tiesa, uzdarius viaduka vis dar bity
galimybé naudotis Sioje vietoje esanciomis kelio Nr. A1 nuovazomis ir jvazomis.

Rekonstruotas viadukas turéty uztikrinti sankryZzos efektyvy funkcionavima ne trumpesniam kaip 30 m.
laikotarpiui.

3. Galimybés ir alternatyvos

Galimos projekto veiklos. Vadovaujantis eksperty pateiktomis iSvadomis, batina atlikti viaduko rekonstrukcijg,

o tiksliau- perstatymag, nes esamo viaduko konstrukcijy toliau saugiai naudoti néra galimybés. Toliau
nagrinéjamos viaduko rekonstravimo technologinio lygmens alternatyvos.

Projektiniy pasitlymy sprendiniai parinkti vadovaujantis galiojanciais techniniais reglamentais. Sudarytis dvi
viaduko rekonstravimo alternatyvos, kurios numato skirtingas viaduko konstrukcijas:

Konstrukcinis variantas Nr.1 (Alternatyva 1): Projektuojamas 91,2 m ilgio 17,5+24+24+17,5 metry angy

nekarpytas sijinis surenkamo g/b viadukas. VaZiuojamosios dalies plotis 9,0 m. Ant viaduko i$ vienos pusés
jrengiamas 2,3 m plocio Salitiltis su 1,75m plocio einamaja dalimi péstiesiems. Statinio pamatai poliniai,
rostverkai ir atramos gelzbetoninés. Taurai su perdanga sujungiami standZiai sumonolitinant.



Valstybinés reikSmeés magistralinio kelio Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda 113,657 km dviejy lygiy sankryZos viaduko
rekonstravimo projektas. Ekonominé dalis. Kasty ir naudos analizé

Konstrukcinis variantas Nr.2 (Alternatyva 2): Projektuojamas 91,2 m ilgio 17,5+24+24+17,5 metry angy
nekarpytas plienbetoninés perdangos viadukas. VaZiuojamosios dalies plotis 9,0 m. Ant viaduko i$ vienos pusés

jrengiamas 2,3 m plocio Salitiltis su 1,75m plocio einamaja dalimi péstiesiems. Statinio pamatai poliniai,
rostverkai ir atramos gelzbetoninés. Ant taury jrengiamas g/b rygelis, perdanga atremiama per atraminius
guolius.

Skirtingy konstrukciniy sprendiniy esminiai privalumai ir trikumai:

e Kaina. Abejy projektiniy varianty statybos kaina yra labai panasi, taciau plienbetoninés kaina bty Siek
tiek didesné (Zr. 4 sk.).

e Gabaritas (po viaduku / vir§ magistralinio kelio A1). Esamo statinio faktinis gabaritas ~5,25 m. Pirmuoju
projektiniu variantu uztikrinamas > 5,5 m gabaritas, antruoju >5,3 m. Pagal TR 2.01:2019 reikalingas
gabaritas 5,0 m, bei rekomenduojama gabaritg padidinti iki 5,2-5,3 m, dél ateityje galimy kelio po statinio
koregavimo. Abejais projektiniais variantais, Sie reikalavimai iSpildomi.

e Eismo ribojimas statyby metu. Nepriklausomai nuo pasirinkto konstrukcinio varianto, prie$ pradedant
statybos darbus esamas statinys privalés bati nugriautas. Ardant tokio gabarito gelzbetoniniy bloky
perdanga, kad uztikrinti eismo dalyviy sauguma batina pilnai uzdarytas eismg visomis kryptimis. Eismo
uzdarymas kelyje A1 gali trukti apie 5h (nakties metu). Statyby metu montuojant naujos konstrukcijos sijas
abiem variantais eismas turés blti permetamas j kelio Al vieng kryptj. Vienai pusei sijy montuoti ir kranui
pastatyti reikés 1-2 dieny.

e Statinio eksploatacija. Statinio pakloto priezilra analogiska abejais atvejais: hidroizoliacija, asfalto danga,
lietaus nuvedimo sistema bei Salitiléiai iS esmés analogiski. Pagrindiniy laikanciyjy elementy (sijy), kuriems
praradus esmines charakteristikas statinj privalu perstatyti, priezitra skiriasi stipriai. Plieninés konstrukcijos
(Il variantas) jautrios korozijai. Kaip rodo praktika, laiku nesutvarkius korozijg lemianciy veiksniy, pvz. kiauro
pakloto, statiniai pasiekia tokig bikle, kai juos reikia rekonstruoti, nes smeéliuoti radis ir atlikti dazymo
darbus bina jau per vélu. GelZbetonis iS esmés yra nejautrus vandens ir kitiems aplinkos poveikiams, todél
netvarkingas statinys gali palaukti 10 ir daugiau mety be dideliy pasekmiy — apsauginis sluoksnis gali bati
atstatomas paprasto remonto metu, todél g/b konstrukcijy viaduko eksploatacija yra pigesné.

Tolimesniam alternatyvy palyginimui vadovaujantis projektavimo uzduotimi pasirenkamas kasty ir naudos
analizés (kitaip dar sgnaudy-naudos analizés, SNA) metodas, palyginant projektui jgyvendinti reikalingas
sgnaudas su investicijy sukuriama socialine-ekonomine nauda (ekonominé analizé).

4. Finansiné analizeé

Projekto ataskaitinis laikotarpis- tai laukiamo poveikio problemos sprendimo atzvilgiu laikotarpis. Jis apima

mety, kuriems pateikiamos projekto investicijy, investicijy likutinés verteés, veiklos pajamuy, veiklos islaidy,
mokesciy, finansavimo bei socialinés-ekonominés naudos (Zalos) prognozés, skaicius. Jei investuojama j
ilgalaikj turtg, Sis mety skaicius nustatomas atsizvelgiant j ekonomiskai pagrjstg projektu kuriamo ilgalaikio
turto naudojimo trukme (infrastruktiros ekonomiskai naudingo tarnavimo laikotarpj) ir turi apimti laikotarpj,
per kurj naudingiau naudoti infrastruktlirg palaikant jos naudojimo savybes (techninis aptarnavimas, remontas
ir pan.), nei sukurti reikalingg infrastruktdrg i$ naujo. Ataskaitinio laikotarpio metu patiriami projekto kastai
(jskaitant veiklos palaikymo ir prieZiros islaidas) bei socialiné-ekonominé nauda ir/ar Zala.

Vadovaujantis ,,Investicijy projekty rengimo metodika®“, transporto (gelezinkeliai, keliai, miesto transportas)
sektoriaus projektams rekomenduojama taikyti 30 mety trukmés projekto ataskaitinj laikotarpj.
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Projekto investicijos. Abejais atvejais statinio perdangos plotas vienodas ~ 1032 m2. Pagal 2024 m. 04 mén.

statiniy statybos skaitiuojamuyjy kainy ekonominius rodiklius: Pirmasis variantas (g/b viadukas, atramy aukstis
vir$ 5,0 m.) - 3060 Eur/m?=3,16 mil. Eur. Antrojo varianto kaina (plieninis viadukas, atramy aukstis vir$ 5,0 m) —
3000 Eur/m?=3,1 mil. Eur. Reikia paminéti, jog Sie jkainiai yra preliminaris. Jeigu atramy aukstis bty 0,5 m
mazesnis (iki 5 m aukscio), statiniy kaina baty: 1-ojo varianto 1,68 mil. Eur, 2-trojo 1,86 mil. Eur.

Lentelé 4. Projekto alternatyvy jgyvendinimo preliminari kaina (su PVM, 2024 m. statybos kainy lygis)

L. . Viaduko sprendiniai, | . .
Sprendiniy variantas E Kiti sprendiniai, Eur. | Bendra suma, Eur.
ur.
| variantas (gelZbetoninis viadukas,
vee ey 3,16 min. 0,258 min. 3,418 min.

atramy aukstis virs 5,0 m)
Il variantas (plieninis viadukas, atramy

v ey 3,1 min. 0,258 min. 3,358 min.
aukstis virs 5,0m)

Investicijy likutiné verté. Nustatant projekto likutine verte vadovautasi Valstybinés reikSmeés keliy ir Zemés

apskaitos veiklos vadovo (Leidimas 2.0), patvirtinto AB Lietuvos automobiliy keliy direkcijos generalinio
direktoriaus 2023 m. birZelio 26 d. jsakymu Nr. VE-139, nuostatomis (Zr. Lentelé 5), t.y. taikytas 2% statinio
vertés metinis nusidévéjimas, kuris per skai¢iuojamajj 29 mety laikotarpj sudarys 58%.

Lentelé 5. Valstybinés reikSmeés keliy nusidévéjimo normatyvai

Nusidévéjimo
normatyvai per
metus, procentais

Kelias su asfalto, betono, grindinio ar Zvyro-danga 25 4,0

Nusidévéjimo

Kelio elementai . .
normatyvai, metais

Tiltas viadukas ar estakada:

-gelzbetoninis, plieninis 50 2,0
-medinis 20 5,0
Pésciyjy-ir dviratininku takai 25 4,0
ITS-jrenginiai 5 20,0

Projekto likutiné verté projekto analizés galutiniais metais sudarys (2024 m. kainy lygis):

e Alternatyva 1 —-1,436 min. Eur;
e Alternatyva 2 — 1,410 min. Eur.

Projekto veiklos pajamos. Projektg jgyvendinanti institucija, nei kiti subjektai jokios tiesioginés finansinés

naudos, susijusios su Sio projekto jgyvendinimu negaus ir jos nesiekia. Mechanizmo gauti i$ projekto finansines
pajamas néra ir nenumatoma (t.y. nenumatoma jokiy prekiy ar paslaugy pardavimo, nei tiesioginiy rinkliavy uz
naudojimasi infrastruktdra).

Projekto veiklos iSlaidos (eksploatacijos metu). Projekto alternatyvy veiklos iSlaidos (po projekto

jgyvendinimo), o taip pat kiti projekto naudos ir sgnaudy komponentai toliau yra nagrinéjami palyginamuoju
(ribiniu) metodu, t.y. nustatant skirtuma tarp naudos arba sgnaudy, jei bty vykdoma jprastineé veikla, ir
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naudos ir sgnaudy, kurios susidarys projekto jgyvendinimo rezultate. Rekonstravus valstybinés reikSmés
magistralinio kelio Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda 113,657 km dviejy lygiy sankryzos viadukg ir sankryzos
jungiamuosius kelius jo prieigose, islaidos Siy statiniy priezitirai ir remontams neturéty padidéti: priziGrimos
infrastruktlros apimtys iSliks praktiskai nepakite, o jos kokybé pagerés, kas trumpalaikéje perspektyvoje net gi
turéty sumazinti kasmetiniy prieZilros remonto darby poreikj. ligalaikiu projekto analizés laikotarpiu
vadovaujantis analogisky projekty patirtimi taikyta prielaida, kad Siai naujai jrengtai ir/arba iSplétotai
infrastruktGrai prizidréti vidutiniskai per metus skiriamy kasty dydis turéty sudaryti apie 1,5 proc. lyginant su
bendra projekto jgyvendinimo kaina. Taip pat priimta, kad antros alternatyvos iSlaidos viaduko priezitrai ir
remontams baty vidutiniSkai 15 proc. didesnés, nei pirmos alternatyvos.

Atsizvelgiant j dabartine viaduko bikle, saugi tokio statinio tolimesné eksploatacija vargu ar galima. Todél
jprastinés veiklos scenarijuje yra numatomas viaduko uzdarymas, taikant prielaidg, kad jis turéty jvykti 2026
metais. Tokiu atveju, tolimesné viaduko eksploatacija nevykty visai.

Pagal LR Susisiekimo ministerijos rekomendacijas, sudarant priezitros ir remonto darby jkainiy prognozes
reikty numatyti 4 proc. kasmetinj augima. Atsizvelgiant j pastaruoju metu sumazéjusi BVP augima, taikytas
pamazintas priezitros ir remonto darby jkainiy augimo indeksas- vidutiniskai 2,27 proc. per metus. Tokia
prognozé taikyta iki 2031 mety, o vélesniu laikotarpiu naudoti kainy indeksai, nustatyti pagal Europos

Komisijos sudarytg BVP prognoze Lietuvai ir j ES leidinio ,Guide to cost-benefit analysis of investment projects
[2] rekomendacijas.

5. Ekonominé analize

Rinkos kainy perskaidiavimas j ekonomines. Ekonominéje analizéje naudojami ekonominiai pinigy srautai, kurie

apskaiciuojami koreguojant finansinés analizés pinigy srautus atitinkamais konversijos koeficientais. Naudojant
CPVA parengtg IP skaiciuokle ir atliekant veiksmus joje taip, kaip tai numatyta Metodikoje, skaiciavimai
atliekami automatiskai.

Socialiné diskonto norma. Taikoma Metodikoje rekomenduojama socialiné diskonto norma- 5 proc.

Socialiné-ekonominé nauda. Kaip jau buvo minéta, projekto alternatyvy sukuriama socialiné-ekonominé nauda

skaiciuojama palyginamuoju (ribiniu) metodu, t.y. nustatant skirtuma tarp sukuriamos socialinés-ekonominés
naudos, jei bty vykdoma jprastiné veikla, ir socialinés-ekonominés, kurig sukurs projekto jgyvendinimas.
Taikoma prielaida, kad projekto jgyvendinimas vykty 2025 metais, o jei projekto bity atsisakyta, 2026 metais,
atsizvelgiant j dabartine viaduko bikle, viaduka tekty uzdaryti, o eismg nukreipti j apylanka. Tokiu atveju
transporto priemoniy naudotojai, jy keleiviai ir kroviniai patirty didesnes kelionés laiko sgnaudas (dél
pailgéjusio kelionés laiko vaZiuojant apylanka) bei didesnes transporto priemoniy eksploatacines sgnaudas (dél
pailgéjusio kelionés atstumo vaZiuojant apylanka; toliau- KTPES). Taip pat transportas vaziuodamas ilgesnj kelig
Lyginant su Sia situacija, kuri gali susidaryti jprastinés veiklos rezultate, projekto jgyvendinimo atveju viaduku
besinaudojantis transportas nepatirs jokiy nepatogumy (iSskyrus nepatogumus ir trumpalaikes transporto
prastovas rekonstravimo darby metu), kas vertinama kaip projekto nauda, kurios socialiné-ekonominé verteé
prilyginama laiko nuostoliams ir KTPES, kuriy projekto jgyvendinimas leis iSvengti.

Skaiciuojant keleiviy ir kroviniy laiko nuostolius ir KTPES padidéjima dél viaduko uzdarymo buvo taikytos tokios
prielaidos:
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- Vidutinis kelio pailgéjimas vaZziuojant apylanka (lyginant su jprastiniu marsrutu per viaduka- 3,75
km/auto. (zr. Lentelé 6);

- Vidutinis kelionés laiko trukmeés pailgéjimas vaZiuojant apylanka (lyginant su jprastiniu marsrutu per
viaduka)- 3,2 min./auto. (Zr. Lentelé 6);

- Vidutinis keleiviy ir kroviniy skaicius, tenkantis vienai transporto priemonei priimtas pagal Lietuvos
statistikos departamento 2022-2023 mety duomenis (Zr. Lentelé 7);

- Viaduko rekonstravimo darby trukmé- 9 mén. Jy metu eismas per viaduka pilnai uzdaromas ir
nukreipiamas j apylanka;

- Viaduko rekonstravimo darby metu eismas Al kelyje ribojamas (1 km ilgio ruoze greitis ribojamas iki
40 km/val.).

- Keleiviy ir kroviniy kelionés vertés jkainiai taikyti vadovaujantis Metodikos 6 priedu ,Komponenty ir jy
jverciy reikSmés” (2024 m. laida).

Lentelé 6. Galimas kelio ir kelionés laiko pailgéjimas dél viaduko uzdarymo

Kelionés Kelionés laiko

Tarp krypé€iy/traukos centry (pirmyn — atstumo pailgéjimas, Kelioniy

atgal) pailgéjimas, km min. sudétis
Sitkdnai Kauno kryptis 4,01 3 70%
Sitklnai Klaipédos kryptis 1,11 5 10%
Industrijos Parko g. | Kauno kryptis 4,01 3 15%
Industrijos Parko g. | Klaipédos kryptis 4,76 5 5%
Vidutiniskai / i§viso: 3,75 3,2 100%

Lentelé 7. Vienai transporto priemonei tenkantis vidutinis keleiviy ir kroviniy skaicius 2022-2023 metais
(sudaryta pagal Saltinio osp.stat.gov.It duomenis)

Vidutinis keleiviy /

Transporto priemonés ti
ansporto priemones tipas kroviniy kiekis

Lengvasis automobilis 1,5 vnt.
Autobusas 14 vnt.
Sunkvezimis 14,5t

Nustatyta, kad jei viadukas blty uzdarytas ir neveikty visg 2026-2054 m. laikotarpj, keliy naudotojai patirty
14,821 min. eury kelionés laiko nuostoliy ir 10,489 min. eury KTPES nuostoliy, kurie prilyginami projekto
socialinei-ekonominei naudai (nes, kaip jau buvo minéta, projektg jgyvendinus Siy nuostoliy bus iSvengta).

Aplinkos oro tarsa apskaiciuota remiantis metodika EMEP/EEA emission inventory guidebook 2019, Road
transport (jrasyta j aplinkos ministro 1999 m. gruodZio 13 d. jsakymu Nr.395 patvirtintg ,,] atmosferg iSmetamo
terSaly kiekio apskaiciavimo metodiky sgrasa”, 2005 m. liepos 15 d. jsakymo Nr.D1-378 redakcija). Skaiciavimai
atliekami pagal metodikoje pateikiamg apibendrintg skai¢iavimo algoritmg Tierl, paremtg tersaly kiekio
apskaiciavimu pagal vidutines kuro sgnaudas. Kuro risies — dyzelio, benzino ir suskystinty naftos dujy —
emisijos faktoriai atskiram tersalui pateikti lenteléje:
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Lentelé 8. Transporto tarsos j org emisijy faktoriai (EMEP/EEA emission inventory guidebook 2019, Road
transport)

Transporto Kuro tipas Kuro sanaudos, Emisijos 1-am kg sudeginto kuro, g/kg
tipas g/km €O, g/kg | NOx,g/kg | LOJ, g/kg | KD g/kg
Dyzelinis 60,0 3,33 12,96 0,7 1,1
Lengvasis Benzinas 70,0 84,7 8,73 10,05 0,03
transportas i
P Suskystintos 57,5 84,7 15,2 13,64 0
naftos dujos
Sunkusis Dyzelinis 240,0 7,58 33,37 1,92 0,94
transportas

Kaip jau minéta, dél apylankos kelioné kiekvienai ja besinaudojanciai transporto priemonei pailgéja vidutiniskai
3,75 km.

Lentelé 9. Dél vaziavimo apylanka susidarantis oro tarSos padidéjimas, tenkantis vienai transporto
priemonei

. Tersaly emisijos j aplinkos org padidéjimas, g
T tot
ransporto tipas Co2, g NOX, g L0J, g KD10 g
Lengvasis transportas 26,715 2,806 0,980 0,119
Sunkusis transportas 25,053 30,0530 1,729 0,593

Socialinio-ekonominio poveikio rodikliai. Skaiciuoti tokie pagrindiniai projekto ekonominio atsipirkimo jverciai:

¢ Ekonominé grynoji dabartiné verté (EGDV) — tai projekto (alternatyvos) investicijy ekonominiy islaidy,
sumaZinty likutine verte ir veiklos bei priezitros ekonominiy islaidy ir socialinés-ekonominés naudos
diskontuoty pinigy srauty, jvertinty per visg projekto ataskaitinj laikotarpj, dabartiné verté. Ji parodo, kokia
grynoji socialiné-ekonominé nauda, jvertinant visas pinigine iSraiSka pamatuojamas naudas ir islaidas, buty
sukurta jgyvendinus projekta, kartu atsizvelgiant ir j alternatyvius ekonominius kastus, t. y. j ekonomine
grazg, kurig visuomene tikisi gauti is pokyciui jgyvendinti skiriamy lésy.

¢ Ekonominé vidiné grazos norma (EVGN) — naudojama projekto (alternatyvy) socialiniam—ekonominiam
atsipirkimui ir patrauklumui vertinti. EVGN yra diskonto norma, kuriai esant EGDV lygi nuliui.

e Ekonominés naudos ir iSlaidy santykis (ENIS) — atskleidzia, kiek karty projekto (alternatyvos) sukuriama
socialiné-ekonominé nauda virsija jam jgyvendinti reikalingas iSlaidas. ENIS apskai¢iuojamas, padalinant
projekto (alternatyvos) kuriamg socialine-ekonomine naudg i$ ekonominiy islaidy.

Jvertinus keleriy mety patirtj, rengiant investicijy projektus Lietuvos automobiliy keliams, projekto
patrauklumas pagal VGN kriterijy gyvavimo ciklo pabaigoje yra [4]:

* nepatenkinamas, jei EVGN maZesné uz 5,0 proc.;
e patenkinamas, jei EVGN yra tarp 5 proc. ir 8 proc.;
e geras, jei EVGN yra tarp 8 proc. ir 12 proc.;

¢ labai geras, jei EVGN yra didesné uz 12 proc.

Vertinant pagal naudos ir kasty santykj ENIS projekto patrauklumas yra:
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* nepatenkinamas, jei ENIS maz
e patenkinamas, jei ENIS yra tar
e geras, jei ENISyratarp 1,4ir 2

eshis uz 1;
plirld;

’

¢ labai geras, jei ENIS yra didesnis uz 2.

Jei EVGN yra mazesné uz 5,0 proc. (ENIS maZesnis uz 1), rekomenduojama projektg is esmés keisti arba jo

atsisakyti.

Lentelé 10. Naudojant CPVA parengtg IP skaiciuokle gauti ekonominés analizés (KNA) rezultatai

Vertinamos alternatyvos EGDV EVGN ENIS
Alternatyva 1 8 065 910 14,91% 4,00
Alternatyva 2 8 039 683 14,95% 3,96

6. Jautrumas ir rizikos

Jautrumo ir rizikos analizé atlikta tik pirmai projekto alternatyvai, kurios KNA rezultatai yra Siek tiek geresni-

didesni EGDV ir ENIS. Taciau jvertinant tiek paciy alternatyvy panasuma (abejomis vienodai uztikrinamas

projekto tiksly jgyvendinimas) tiek jy labai artimus rezultatus, jautrumo ir rizikos analizés rezultatai yra tinkami

abejy alternatyvy vertinimui.

Jautrumo analizé. Kritinis kintamasis, turintys didziausig jtakg projekto KNA rezultatams, yra automobiliy
eismas per rekonstruojama viaduka. Jei Sis eismas buty 60% mazesnis, nei buvo prognozuojama KNA metu,

projektas atsidurty ties ekonominio atsipirkimo riba.

Kitas kintamasis, kurj galima priskirti prie kritiniy yra projekto jgyvendinimo kaina, tac¢iau kad projektas tapty
ekonomiskai neatsiperkanciu, jo jgyvendinimo kaina turéty padidéti 3,5 karto ir daugiau.

Scenarijy analizé. Scenarijy analizéje buvo vykdomas projekto ekonominiy rodikliy aptikrinimas prie jvairiy

kritiniy rodikliy pokycio scenarijy (nuo -25% iki +25%). Kaip jau parodé jautrumo analizé, tokia kritiniy rodikliy

variacija nekelia grésmeés projekto ekonominiam atsiperkamumui. Projektas laikytinas nerizikingu.

Lentelé 11. Scenarijy analizés rezultatai

Scenarijaus p_av'admlmas / Pesimistinis N.Iaz.lafj . Realus l\{laz_natx . Optimistinis
Rodiklis pesimistinis optimistinis
Ekonominé grynoji dabartiné verté - EGDV 7 257 050 7 742 366 8065910 8389454 8874 769
Ekonominé vidiné grqZos norma - EVGN 13,18% 14,18% 14,91% 15,71% 17,06%

8. Isvados

1. Valstybinés reiksmés magistralinio kelio Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda 113,657 km dviejy lygiy sankryza su

viaduku per kelig Al uztikrina sklandy ir saugy automobiliy srauty judéjima tarp kelio Al ir abipus kelio

esanciy Kauno rajono vietinés reikSmés keliy: Industrijos Parko g. kelio A1 desinéje ir Sausio 13-os g. kelio

A1l kairéje. SankryZos déka uztikrinamas susisiekimas tarp magistralinio kelio Al ir Kauno rajono Sitkiiny,

Juodoniy, Muniskiy, Naujyjy Muniskeéliy gyvenvieciy bei prie kelio esanciy komerciniy, pramonés ir Zemés

Ukio objekty.
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2.

Pagal paskutiniy 2023-2024 m. vykdyty viaduko tyrimy ir apZitry duomenis viaduko biklé yra labai prasta,
bltina skubi viaduko rekonstrukcija.

Parengti projektiniai pasidlymai dviem viaduko rekonstravimo alternatyvoms, numatancioms skirtingg
viaduko konstrukcijg (gelZzbetoniniy konstrukcijy arba plieno). Pagal Siuos pasitlymus viaduko
rekonstravimo kaina sudaryty (atitinkamai 1-ai ir 2-ai alternatyvoms) 3,418 arba 3,358 min. Eury (2024 m.
kainy lygis). Prognozuojama kaina rekonstrukcijos jgyvendinimo metu (prognozuojamas 2025 m. kainy
lygis) - 3,496 arba 3,434 min. Eury.

Projekto kasty-naudos analizés, atliktos pagal VS| CVPA ,Investicijy projekty rengimo metodikg”,
rezultatai yra labai geri. Alternatyva nr. 1 yra pranaSesné pagal sukuriamos naudos verte bei islaidy ir
sgnaudy santykj (ENIS=4,0; Alternatyvos nr. 2 ENIS = 3,96). Projektas (nepriklausomai nuo alternatyvos,
kuri bus pasirinkta) yra mazai rizikingas ir turéty bati jgyvendintas.
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